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El coche cambiará en 10 años más que en los últimos 100 
 
Manuel Amate nos recuerda en Linkedin lo que comentó en su momento el presidente del consejo de 
Mercedes-Benz España, Reiner Hopes respecto a que “el negocio del automóvil cambiará más en los 
próximos 10 años que en los últimos 100”. 

Efectivamente el futuro próximo digital determinará la velocidad del cambio y la búsqueda de nuevas o 
evolucionadas soluciones. 

Las nuevas generaciones ya no tienen como deseo la propiedad y se ha producido un cambio de 
paradigma, que acompañado por las nuevas tecnologías, la incertidumbre y la movilidad profesional 
buscan ‘el pago por uso’. 

Por otro lado en el ámbito profesional, el teletrabajo (cada vez más extendido) y el acceso a través de 
dispositivos móviles están cambiando el concepto de sede empresarial, horarios, lugar y distancias, 
perdiendo relevancia y entrando en el concepto de ‘movilidad empresarial’. 

Renting, carsharing, pago por uso, carpooling o compra tendrán que encontrar su nicho especifico y 
evolucionar a la velocidad de la sociedad y de las nuevas tecnologías.  

¿Es una amenaza o una oportunidad? Sin duda un mundo de oportunidades siempre y cuando se 
transformen y se adapten a este futuro inmediato de movilidad empresarial y social. 
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Las matriculaciones a noviembre 
 
El mes de noviembre de 2018, con los mismos días laborables que noviembre de 2017, tiene una caída en 
el mercado de los automóviles de casi el 11 %, dejando el acumulado anual todavía con una variación 
positiva del 8,3 %, con los tres acumulados por canales que siguen siendo positivos: Particulares 5,6 %, 
Empresas 14,6 % y Alquiladores 5,8 %.  

De todas formas, según Aniacam, es complicado sacar conclusiones de este mes de noviembre por las 
importantes incidencias de los ordenadores de la DGT en la última semana del mes y de su mensaje 

oficial, en el que no se descarta que 
se pueda enviar nueva información. 

Para Anfac, la caída de la demanda 
responde a varios factores: a una 
corrección del adelanto de las 
compras que se vivió en julio y 
agosto por efecto de la entrada en 
vigor de la nueva normativa de 
emisiones WLTP, a una incidencia 
en los sistemas de registro de la 
Dirección General de Tráfico en los 
últimos días y a la incertidumbre que 
vive el mercado sobre cómo se 
desarrollará el sector y la economía 
en los próximos meses.  

La incertidumbre también afecta a 
los vehículos comerciales, muy 

ligada su venta al transporte de mercancías de última milla, al e-commerce y a la situación económica en 
general. 

Las matriculaciones de vehículos híbridos y eléctricos* (turismos, cuadriciclos, vehículos 
comerciales e industriales y autobuses) en los primeros once meses del año registran un total de 81.403 
unidades, lo que se supone un alza del 39% en comparación con los mismos meses del año pasado. 
 
 
 
 

4ª Reunión de Buenas Prácticas en Automoción 
 
La Comisión Técnica ASEPA de Buenas Prácticas en Automoción ha celebrado su 4ª reunión del año el 
pasado 11 de diciembre, bajo la dirección de su presidente Laureano Padilla y con el patrocinio de 
Clantech y Calvera. La reunión se inició con la bienvenida institucional del Vicepresidente 1º de 
ASEPA, Víctor García a más de 70 asistentes, entre vocales e invitados. 

A continuación se pasó a la presentación de las tres Buenas Prácticas en Automoción que se habían 
programado para esta 4ª Reunión: 

 Las baterías, corazón de los eléctricos: Diseño actual y tendencias futuras. 
Álvaro Sauras, Jefe Técnico de Autofácil y EVO (Grupo Luike) 
http://www.asepa.es/images/documentos/139baterias.pdf  
 

 El automóvil y su ciclo de vida útil. 
Manuel Kindelán, Director General de SIGRAUTO 
http://www.asepa.es/images/documentos/140reciclaje.pdf  
 

 El hidrógeno en la automoción. 
José María López, Director INSIA, Francisco Montalbán, CEO Clantech y Rafael Calvera, CEO Calvera 
 http://www.asepa.es/images/documentos/141hidrogeno.pdf   

En los enlaces indicados más arriba se pueden ver las presentaciones de estos temas. Tras cada una de 
las presentaciones, hubo un coloquio y al final se cerró la reunión con un coctel. 

Están invitados los socios y simpatizantes de ASEPA a participar en las actividades de esta Comisión. 
Basta comunicarlo al Secretario de la Comisión al correo: m.sanchez@leganesitv.com 

Automóviles 1.232.495 1.138.026 8,3%

Derivados, furgonetas y pick-up 112.511 109.004 3,2%

Furgones y chasis cabina <=3,5 t 74.388 68.546 8,5%

V.I. Ligeros < 6 t 1.025 1.111 -7,7%

V.I. Medios 6 - 16 t 3.246 3.025 7,3%

V.I. Pesados > 16 t 18.910 19.383 -2,4%

Pasajeros 2.676 2.751 -2,7%

Híbridos y eléctricos* 81.403 58.563 39,0%

Fuentes: ANFAC y ANIACAM

Matriculaciones año 2018
Acumulado a noviembre

Unidades 

2018

% 

2018/2017

Unidades 

2017

http://www.asepa.es/images/documentos/139baterias.pdf
http://www.asepa.es/images/documentos/140reciclaje.pdf
http://www.asepa.es/images/documentos/141hidrogeno.pdf
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Entrega de diplomas y premios de los Másteres del INSIA 
 
El próximo 18 de diciembre a las 19 horas en el Salón de Actos del INSIA tendrá lugar el Acto 
de Entrega de Diplomas a los alumnos graduados del curso 17/18 de los tres Másteres del INSIA, en sus 
especialidades de Ingeniería de Automoción, Vehículos Híbridos y Eléctricos y Vehículos Autónomos y 
Conectados. Además, se entregarán sendos premios al Mejor Expediente Académico y al Mejor Trabajo 
Fin de Máster, otorgados por ANIACAM y ASEPA, respectivamente. 

Este año, conmemorativo del 25 aniversario del INSIA, el Fundador y Presidente del INSIA y de ASEPA, 
Francisco Aparicio Izquierdo, impartirá la Lección Magistral sobre ‘Automóvil, Movilidad Humana 
y Desarrollo’. 

Los socios y simpatizantes de ASEPA están invitados gratuitamente a este evento. 
 
 
 
 

La evolución de los vehículos eléctricos a debate 
 
Dentro del ‘Ciclo Smart Mobility’, El Español organiza un evento el día 17 de diciembre para tratar 
sobre la EVOLUCIÓN DE LOS VEHÍCULOS ELÉCTRICOS en el ámbito de la transición ecológica y la 
movilidad eléctrica. 

En el programa de contenidos habrá una mesa 
de debate con expertos en la materia en la que 
se hablará de la situación actual y 
autonomía de los vehículos híbridos y 
eléctricos, analizando su situación en el 
mercado de coches, motos, bicicletas y 
autobuses, así como de los próximos retos en 
la implantación del vehículo eléctrico. 
También las estrategias y proyectos para su 
desarrollo y logro de una introducción masiva, 
así como las cifras de uso en España vs. otros 
países.  

Por lo que respecta al apoyo de la 
Administración y barreras a superar, se 
hablará de cómo agilizar el crecimiento de los 
vehículos eléctricos, así como de los planes de 
infraestructuras de recarga en la vía pública.  

Además, se verán los últimos avances 
tecnológicos en el mercado, repasando la 
evolución de este tipo de vehículos y sobre 
todo de las baterías. Se analizarán los avances 
en el almacenamiento de electricidad y de los 
desarrollos en dispositivos y puntos de recarga. 

Se terminará con la exposición de alternativas sostenibles que pueden competir a corto plazo con la 
movilidad eléctrica, la movilidad compartida y sostenible y con el papel del usuario, preguntándose si le 
compensa la compra de un coche eléctrico y el papel del concesionario en su comercialización y posventa. 

Este evento comenzará a las 16:00 horas en la Fundación Pons C/Serrano, 138 de Madrid y finalizará 
sobre las 18:00 horas.  

Más información sobre el programa y otros detalles se puede ver en el enlace: 
http://eventos.elespanol.com/vehiculoelectrico/. Los socios de ASEPA que deseen asistir gratuitamente 
pueden inscribirse en dicha página web. 

http://eventos.elespanol.com/vehiculoelectrico/


Desde el Sector de la Automoción a la Opinión Pública 

 
Ante la situación de incertidumbre que vive la automoción en los últimos tiempos y que se extiende a la 
sociedad en general, transcribimos la carta de las principales asociaciones del sector a la Opinión Pública 
y que está firmada por José Vicente de los Mozos (Presidente de Anfac), Germán López-Madrid 
(Presidente de Aniacam), Gerardo Pérez (Presidente de Faconauto), Lorenzo Vidal de la Peña (Presidente 
de Ganvam) y María Helena Antolin (Presidenta de Sernauto): 

Somos muchos los que, en los últimos meses, estamos pidiendo prudencia y moderación con respecto al 
diésel. Y no solo desde el sector de automoción sino también investigadores, expertos y medios de 
comunicación. 

En un mundo plagado de fake news (noticias falsas) como el que vivimos, conviene desmentir aquellas 
afirmaciones inexactas para evitar que, por repetición, acaben tomándose como verdaderas, con las 
graves consecuencias que ello conlleva. 

El diésel no contamina más que la gasolina. El diésel es el combustible más eficiente y con menores 
emisiones de CO2. Si comparamos con vehículos gasolina equivalentes, los vehículos diésel nuevos (que 
se venden actualmente en los concesionarios) presentan un consumo un 25% inferior y unas emisiones 
de CO2 por kilómetro 15% inferiores. Además, los vehículos diésel nuevos y los de gasolina producen 
emisiones contaminantes en niveles equivalentes. 

Otra cosa sucede si hablamos de vehículos más antiguos (de más de 10 años) donde, con independencia 
de que sean diésel o gasolina, los niveles de emisiones de CO2, NOx y partículas son muy superiores. Es 
por este motivo por lo que la solución para reducir los niveles de contaminación en las grandes ciudades 
reside en la introducción de medidas para retirar de la circulación los coches más viejos e ineficientes 
cuya edad media supera ya los 12 años. 

Desde hace décadas, toda la cadena de valor que conformamos el sector español de automoción estamos 
realizando fuertes inversiones en I+D+i para poner en el mercado vehículos cada vez más limpios y 
eficientes. De ahí que hayamos conseguido que los vehículos nuevos diésel emitan un 84% menos de 
emisiones NOx y un 91% menos de partículas que los vehículos de hace 15 años. 

Estos logros han sido posibles gracias a los miles de profesionales que trabajan en nuestro sector, unos 
profesionales que han aportado todo su conocimiento técnico y experiencia para alcanzar unos niveles 
de reducción de emisiones nunca vistos. Y, al mismo tiempo, poniendo en el mercado otros sistemas de 
propulsión (eléctricos e híbridos, GLP/GNC/GNL, diésel y gasolina avanzados) que permitan al usuario 
contar con un mix de tecnologías adaptable a sus diferentes necesidades. 

La Automoción española está plenamente comprometida con la descarbonización del transporte y la 
movilidad con cero y bajas emisiones. Y así lo estamos demostrando día tras día, trabajando y 
desarrollando coches tecnológicamente a la última, seguros y cada vez más respetuosos con el medio 
ambiente. Es una transición que debe hacerse de una forma progresiva y ordenada, con medidas y 
soluciones consensuadas que faciliten la movilidad de los ciudadanos, en sus diferentes modalidades. 

Lo que pedimos es que no se ataque ninguna tecnología ni se genere incertidumbre innecesaria en la 
ciudadanía, porque ello puede afectar muy negativamente tanto a las inversiones en nuestro país y al 
empleo directo e indirecto del sector, como a los compradores recientes de estos vehículos diésel, 
indefensos, que ven cómo pierde valor su inversión de cara al futuro. Además, sobre todo en el ámbito 
local, penalizar a los coches diésel (aunque sean nuevos), lo único que está provocando es un incremento 
de las emisiones de CO2 ya que están siendo sustituidos por vehículos gasolina. Lo que nos aleja, a su 
vez, de los objetivos marcados por la Comisión Europea. 

Debemos transmitir a los ciudadanos la realidad desde el conocimiento, con datos precisos para que, 
entre todos, contribuyamos a una movilidad cada vez más sostenible desde el punto medioambiental, 
social y económico. 
 



El desarrollo de baterías en estado sólido 
 
Los principales fabricantes de japoneses de coches y baterías  se han asociado con su gobierno para 
realizar un esfuerzo conjunto en la investigación y desarrollo de baterías de electrolito sólido con la 
creación del Centro de Evaluación y Tecnología de Baterías de Iones de Litio, Libtec, según informa 
movilidadelectrica.com. 

El consorcio creado con el fin de investigar y desarrollar baterías de electrolito sólido está formado por 
las principales empresas automovilísticas y de baterías de Japón: Toyota, Nissan, Honda, Panasonic y 

GS Yuasa y estará financiado con 
16.000 millones de yenes (unos 122 
millones de euros) por el gobierno 
japonés. 

Las empresas japonesas representaron 
el 70% del mercado global de baterías 
en 2013, pero el mercado ha pasado a 
ser dominado por  China y Corea del Sur. 
Las compañías chinas expandieron su 
participación global combinada al 26% 
en 2016 desde el 3% de 2013. Durante el 
mismo período, la participación de los 
fabricantes japoneses se redujo al 41%. 

El objetivo de los socios es aumentar el rendimiento y la seguridad de las baterías. Lanzará un primer 
desarrollo  de baterías de estado sólido en 2025 que permitirá autonomías de aproximadamente 550 
kilómetros. En 2030 evolucionarán hasta los 800 kilómetros. 

La sustitución del electrolito líquido por un electrolito en estado sólido es uno de los campos que ha dado 
lugar a mayor número de investigaciones. Sus ventajas son tan importantes que acabarían con 
prácticamente todos los inconvenientes de las baterías actuales. Lograría un incremento de la densidad 
energética de entre un 20 y un 30 por ciento. Aumentaría  la durabilidad de la batería al no existir apenas 
degradación fruto de las reacciones químicas del proceso de recarga las baterías podrán tener una 
duración prácticamente infinita. Podríamos estar hablando de cientos de miles de ciclos de carga y 
descarga. Las experiencias demuestran que se logra una mejora considerable en el funcionamiento de las 
baterías a bajas temperaturas. 

Por último, se incrementaría la seguridad en la carga y la descarga. Ya que normalmente el electrolito 
líquido, al tratarse de un material inflamable, es el responsable de los problemas de sobrecalentamiento 
de las baterías causante de los  incendios provocados tras un accidente que rompa la carcasa protectora 
de la batería. Esta última característica es de particular interés para el Ministerio de Industria de Japón 
que tiene como prioridad el establecimiento de  estándares globales para esta tipología de baterías. 
 
 
 
 

El aluminio aumentará un 40% en los vehículos 
 
La reducción de gases contaminantes al ambiente es uno de los caballos de batalla del sector de 
automoción y la disminución del peso de los vehículos tiene mucho que ver con este avance. 

En este sentido, desde el Centro Tecnológico de Catalunya, Eurecat, se ha resaltado la importancia de 
la utilización de la técnica de fundición inyectada y del aluminio en las piezas estructurales de los 
vehículos, como por ejemplo el chasis, cuyo uso puede aumentar un 40% en sustitución del acero en los 

próximos cinco años. 

La fosa inyectada y las aleaciones de 
aluminio se están usando en piezas cada 
vez más complejas y de mayores 
requerimientos mecánicos, y es más 
económica que la tecnología de 
estampación de acero. 

Desde luego, existe una tendencia en el 
sector de la automoción para sustituir 
piezas que antes se hacían en acero por 

hacerlas con materiales más ligeros y de una sola pieza, hecho que aumenta la competitividad del 
fabricante a la vez que abarata el precio para el consumidor.  

En la última década han aumentado alrededor de un 8% anual el número de piezas de vehículos 
fabricadas con fosa inyectada y aluminio, como piezas que unen la suspensión con el chasis del vehículo. 



Así están los vehículos autónomos en el mundo 
 
Uno de los aspectos más complejos de solucionar del coche autónomo es el conjunto de normas que 
regulen su funcionamiento en las vías públicas, o determinen la responsabilidad en caso de siniestro, 
por poner dos ejemplos. Y todo ello, según informan posventa.info y Carglass, con la dificultad añadida 
de la no existencia de un marco normativo común: cada país, los que lo han hecho, ha trabajado por su 
cuenta y no existe una regulación mundial armonizada. 

– Holanda. Es el país más avanzado para la llegada del coche autónomo, según un estudio elaborado 
por KPMG. Su Consejo de Ministros aprobó en 2015 las primeras pruebas de esta tecnología en las vías 
públicas y ya está en marcha el primer autobús autónomo del mundo, en Gelderland. Además, ya se está 
trabajando en adaptar para los coches autónomos más de 1.000 señales luminosas. 

– Singapur. Se está probando desde 2016 un sistema de taxis autónomos. También ha cambiado su 
legislación. Es, según el estudio de KPMG, el lugar con una legislación más avanzada en la materia. 

– Estados Unidos. Se trata del 
tercer país en el ranking de KPMG y 
en 33 de sus Estados ya se realizan 
pruebas con coches autónomos con 
conductor en las vías públicas. 
California y Arizona han dado un paso 
más y permiten, desde 2018, pruebas 
con vehículos sin conductor. 

– Suecia. Se han concedido permisos 
para probar coches autónomos en la 
vía pública en julio de 2017. Volvo ha 
arrancado este año el programa ‘Drive 

Me’ en Goteborg. Además, es el país con más empresas relacionadas con la conducción autónoma por 
habitante y el segundo en el ranking de KPMG en tecnología e innovación en este campo. 

– Reino Unido. Su Gobierno quiere una gran implantación de vehículos autónomos en 2021 y ha 
encargado a principios de 2018 una revisión detallada de las leyes de conducción para garantizar que el 
Reino Unido siga siendo uno de los mejores lugares del mundo para desarrollar, probar y conducir 
vehículos autónomos. 

– Alemania. Está entre los cinco primeros países del mundo en legislación y tecnología, pero tiene 
carencias en infraestructura y en la aceptación de esta tecnología por parte del público. Alemania es el 
segundo país del mundo con más grades empresas dedicadas a esta tecnología, 22, aunque a gran 
distancia de las 163 de Estados Unidos. 

– Corea del Sur. Se está construyendo K-City, una ciudad laboratorio diseñada para realizar 
experimentos con coches autónomos. En esta ciudad se reproducen la mayoría de escenarios y ambientes 
viales de una urbe real, como intersecciones, señales de tráfico, farolas, fachadas de edificios, aceras, 
rotondas, puentes, túneles, obstáculos. 

– Nueva Zelanda. No hay ninguna ley que diga que un vehículo ha de tener un conductor y ya se ha 
avanzado en la legislación del coche autónomo, situándose en el segundo lugar del ranking de KPMG.  

– Japón. Quiere construir la mejor red del mundo de transporte inteligente, que incluye a los vehículos 
autónomos. Este país destaca por la colaboración entre los entes públicos y las empresas privadas y por 
su investigación y desarrollo, con el mayor número de patentes per cápita en tecnología de conducción 
autónoma. Eso sí, los usuarios japoneses son los que menos confían del mundo en la tecnología de 
conducción completamente autónoma. 

– China. Está avanzando a pasos agigantados y ya se ve en el transporte público autónomo. En 
Shenzhen están a punto de lanzar una línea de autobús de conducción autónoma y en 2020 se va a lanzar 
un sistema de transporte público autónomo integral en el Aeropuerto Internacional de Shanghái-
Hongqiao, con más de 10.000 vehículos autónomos. Además, Shanghái ya ha dado licencias para hacer 
pruebas en la vía pública y planea abrir 100 kilómetros de vías para vehículos autónomos en 2019. Por 
otro lado, se están construyendo en Beijing y Hangzhou las primeras pistas de pruebas para coches 
autónomos y en Guangzhou ya se realizan pruebas en algunos distritos de la ciudad. 

– España. Nuestro país ocupa la 15ª posición del ranking de KPMG. En 2015 se publicó un marco de 
actuación que permite realizar pruebas en vías públicas. Y el plan de innovación lanzado por el Gobierno 
en 2017 incluye algunos pasos importantes para desarrollar el ecosistema requerido y promover la 
conducción autónoma en España. Este plan incluye, por ejemplo, la planificación estratégica de las redes 
5G en carreteras y ferrocarriles, y la estandarización técnica, desarrollo del marco legal y desarrollo de 
un libro blanco sobre la ética del vehículo autónomo, todo ello planeado para 2020. España ya ha 
trabajado para asociar a la industria con los centros de investigación. En cuanto a la red pública, es de 
calidad, pero adolece de una significativa carencia de puntos de recarga y de una baja cobertura 4G. 



Las ventajas de elegir un vehículo de gas natural 
 
El uso de gas natural se asocia en la mayoría de ocasiones con el agua caliente, la calefacción y la cocina; 
en general, con usos que tienen que ver con el hogar o el lugar de trabajo. Sin embargo, existe un ámbito 
en el que su aplicación se extiende cada vez más: como combustible para automoción. 

El gas natural vehicular es una alternativa ecológica a los carburantes tradicionales tanto en su versión 
comprimida (GNC), como en su forma líquida (GNL), y su uso está cada vez más extendido. Según cifras 
de Gasnam (Asociación Ibérica de Gas Natural para la Movilidad), las matriculaciones de vehículos que 
utilizan gas natural comprimido crecieron en España un 112% en 2017.  

Hacerse con un vehículo de este tipo, 
además, es rentable y guarda una serie de 
ventajas adicionales respecto a la gasolina 
o el diésel. Estas son las más importantes. 

1. Mejora la calidad del aire y el medio 
ambiente. Según Gasnam y dependiendo el 
porcentaje de mejora de la antigüedad del 
coche de gasolina o diésel, el gas natural 
vehicular reduce las emisiones de óxidos de 
nitrógeno y las partículas en suspensión, 
principal causa de problemas respiratorios 
en niños y personas mayores en entornos 
urbanos. También reduce las emisiones de 
CO2, como principales responsables del 
efecto invernadero. 

2. Reduce la contaminación acústica. Los 
motores de este tipo, además, reducen un 50% la emisión sonora percibida. 

3. Es más barato. El coste económico por kilómetro de un vehículo de gas natural es un 30% menor 
respecto al gasóleo y un 50% menor que el de la gasolina.  

4. Cada vez hay más estaciones de repostaje. En la actualidad existen 57 estaciones públicas de reportaje 
en nuestro país, pero en 2020 se espera que el número ascienda a 71 en caso del gas natural comprimido 
–incluyendo las de hidrógeno y biogás- y a 48 de gas natural licuado. 

El proceso y tiempo de repostaje de Gas Natural Vehicular es igual que el de un vehículo convencional, y 
se realiza en dos o tres minutos.   

5. Su uso está sujeto a descuentos y ayudas. 
 
 
 
 

¿Pueden cambiar las ruedas de forma y tamaño? 
 
El desarrollo de nuevos neumáticos que ofrezcan nuevas y mejoradas prestaciones a los vehículos es un 
objetivo que se han marcado los fabricantes de cubiertas para ofrecer los usuarios una mayor comodidad, 

seguridad y adaptabilidad ante el mayor 
número de circunstancias. 

Sin embargo, Darpa (La Agencia de 
Proyectos de Investigación Avanzados de 
Defensa de EE.UU) ha ido un paso más allá 
y ha diseñado unas ruedas que se adaptan 
a todo tipo de terrenos, según publica El 
Confidencial. 

Para ello, unos sensores instalados en las 
ruedas determinarán cuál es el mejor tipo 
de ruedas para cada circunstancia gracias a 
un sistema de tracción de oruga, que 
permite que estos cambien de forma,  
pasando de ser redondos a ovalados, o 
incluso, triangulares. 

No obstante, dichas cubiertas están pensadas, de momento, para vehículos militares tal y como puede 
verse en el siguiente vídeo: https://www.youtube.com/watch?v=atruT7EcoS0 . 

 

https://www.youtube.com/watch?v=atruT7EcoS0


Nace ‘Madrid Central’ 
 
El pasado 30 de noviembre se ha habilitado la APR Madrid Central, a la que sólo pueden acceder sin 
restricciones los vehículos con etiqueta ECO y Cero Emisiones.  

Se trata de la medida estrella del Plan A de Calidad del Aire –aprobado en septiembre de 2017– y consiste 
en una ampliación de las APR ya existentes -las de Ópera, Cortes, Letras y Embajadores-, que integra un 
área total de 472 hectáreas limitada por cuatro ejes principales de Madrid –Alberto Aguilera, Sagasta y 
Génova; Princesa y Bailén; Paseo de Recoletos y del Prado; y las Rondas–, tal y como se muestra en el 
plano. 

Los vehículos con etiqueta ECO 
(híbridos, GLP y GNC) y Cero 
Emisiones (eléctricos e híbridos 
enchufables con más de 40 km de 
autonomía eléctrica) podrán 
acceder a la APR y estacionar 
libremente. Aquellos con distintivo 
C o B (gasolina matriculados a 
partir de 2000 y diésel desde 2006), 
sólo podrán acceder a estas zonas si 
van a estacionar en un parking 
público o en un estacionamiento 
privado. El Ayuntamiento estima 
que en esa área de Madrid existen 
5.946 plazas subterráneas, tanto 
públicas como privadas. 

No obstante, hay que tener en 
cuenta que aquellos vehículos sin 
distintivo sólo podrán estacionar en 
un garaje privado hasta el año 2020. 

También pueden acceder los taxis y 
VTC con distintivo ambiental, pero 
a partir de 2025 ambos sólo podrán 
acceder si tienen etiqueta ECO o 
CERO. 

Los vehículos de carsharing y 
motosharing están sujetos a las 
mismas normas generales.  

Los residentes empadronados en el 
distrito Centro podrán entrar a la 
APR Madrid Central con todos sus 
vehículos en propiedad –incluidos 
los industriales, motocicletas y 
ciclomotores; tengan o no tengan 
etiqueta medioambiental de la 

DGT– o en usufructo (de renting, leasing...). Eso sí, a partir de 2025, no podrán acceder los vehículos de 
los residentes que no dispongan de distintivo medioambiental. 

Cada empadronado mayor de 16 años dispondrá de 20 invitaciones al mes para entrar a la APR de Madrid 
Central a vehículos de invitados, independientemente de si tienen distintivo medioambiental o no.  

Los clientes de los hoteles podrán acceder a esta área siempre que tengan reservada plaza en el parking 
del establecimiento y las personas con movilidad reducida podrán acceder con cualquier vehículo, da 
igual su etiqueta medioambiental. 

Motos, ciclomotores y vehículos de tres ruedas podrán acceder con etiqueta ECO o Cero emisiones. En 
cuanto a las motos con etiqueta C, podrán acceder y estacionar desde las 7:00 h hasta las 22:00 h. Los 
residentes empadronados en el distrito Centro podrán acceder con sus motos, ciclomotores y vehículos 
de tres ruedas, con o sin etiqueta. 

También podrán acceder a la APR Madrid Central sin restricciones los autobuses públicos, turísticos y 
de transporte discrecional, los vehículos de servicios públicos esenciales, como los de las Fuerzas y 
Cuerpos de Seguridad del Estado, Policía Municipal y Agentes de Movilidad, extinción de incendios, 
limpieza, protección civil, salvamento, ambulancias, otros servicios de emergencias, grúa municipal..., 
así como otros vehículos especiales como coches de autoescuela, fúnebres, grúas, hormigoneras... 

Toda la información más completa puedes verla en autofacil.es (ver enlace al final de este boletín). 



La fidelidad a la Marca en España 
 
Los conductores españoles muestran una gran lealtad a la marca de su vehículo: 4 de cada 10 
entrevistados piensan repetir con el mismo fabricante a la hora de adquirir un nuevo vehículo, mientras 
que el mismo porcentaje de personas se muestra indeciso. Así lo reflejan los datos extraídos del Estudio 
de Intención de compra de un vehículo 2018 realizado por coches.net y que recoge una muestra a nivel 
nacional de 7.600 encuestas, según informa Faconauto. 

Dentro de esa confianza, los menores de 40 años son los más fieles a la marca, así lo afirma un 44%, 
mientras que el 35% se muestra indeciso y el 21% descarta repetir. El factor más importante en la decisión 

de compra, en todos los segmentos de edad, 
es el precio. En segundo lugar los 
entrevistados mencionan la fiabilidad, 
seguido del consumo y la seguridad. 
Además, los menores de 30 años destacan 
por su interés en aspectos como el consumo, 
la potencia y el diseño del vehículo. 

Respecto a las razones para cambiar de 
coche, el 22% de los encuestados señala la 
antigüedad de su actual automóvil como 
principal motivo para considerar comprar 
un vehículo nuevo. Como segunda razón, el 
15% menciona que les gustaría tener un 
modelo nuevo, mientras que el 14% resalta 
que cambiaría de coche por los kilómetros 

que tiene. Por último, el 12% afirma querer un coche más grande. 

En este sentido, el 73% ya ha decidido qué coche quiere comprar frente al 27% que todavía no lo tiene 
claro. Los potenciales compradores optan por los seminuevos Km O (29%) y los de ocasión (29%), por 
delante, con muy poca diferencia, de los que eligen coches nuevos (24%).  

El todoterreno/SUV es el modelo preferido como primera opción (36%), seguido del utilitario (24%) y el 
familiar (18%). El deportivo y el monovolumen quedan muy parejos como tercera opción (14% y 21% 
respectivamente). El descapotable es el menos destacado entre los distintos tipos de vehículos.  

Además, es significativo cómo el todoterreno/SUV tiene más adeptos a mayor edad. Los hombres 
menores de 30 prefieren un coche deportivo, mientras que las mujeres optan por el utilitario. 
 
 
 
 

Las nuevas normas en la ITV 
 
Desde el 1 de septiembre, las estaciones de ITV pueden comprobar si un vehículo tiene algún fallo del 
motor a través del terminal OBD.  

Autofacil.es nos dice que si tienes un coche 
con motor diésel matriculado después del    
1 de enero de 2011 y tienes que pasar la ITV, 
ten en cuenta que a partir de ahora también 
van a poder controlar los datos que se 
obtienen a través del terminal de diagnosis 
OBD del vehículo. Pero, tranquilo: si tu 
coche funciona correctamente, nunca te ha 
mandado un aviso de avería y no has 
anulado la válvula EGR o el filtro de 
partículas para evitar averías, no vas a tener 
ningún problema. Ahora, si no es así... 

La conexión del OBD debe funcionar 
correctamente y debe permitir que el terminal de diagnosis pueda leer todos los parámetros. No debe 
haber ningún parámetro borrado durante la última hora o último kilómetro recorrido; de esa forma, se 
evita que un taller haya borrado los fallos momentáneamente para poder superar la inspección. 

Tampoco, el vehículo debe haber circulado durante más de una hora o más de un kilómetro con una 
alerta de mal funcionamiento del motor, aunque ahora la alerta no esté funcionando. 

¿Qué hacer si tu coche no supera la ITV? Debes llevarlo a un taller para que la válvula EGR o el filtro de 
partículas vuelvan a funcionar correctamente. Reparar una válvula EGR ronda los 360 euros de media; 
un filtro de partículas, supera los 1.500 euros de media. 



Urban, nueva revista sobre movilidad 
 
Coincidiendo con la puesta en marcha de Madrid Central, el Grupo LUIKE redobla su apuesta por la 
nueva movilidad con el lanzamiento de la revista URBAN. 

Con URBAN, se trata de dar respuesta a todas 
las posibles dudas que puedan tener sus 
lectores al respecto de la entrada en vigor de 
la nueva zona restringida al tráfico Madrid 
Central, así como respecto a los cambios de 
normativa que ya afectan a los conductores de 
la capital. 

De la misma forma, URBAN, revista 
elaborada por usuarios de transporte público, 
de vehículos compartidos y por miembros de 
las redacciones de Autofácil y Scooting, 
contiene una completa guía de compra que 
tiene referencias a los coches con etiquetas 
ECO y CERO otorgadas por la Dirección 
General de Tráfico, así como posibles 
alternativas a su uso mediante coche 
compartido, moto, bicicleta o patinete 
eléctrico. 

URBAN recoge, también, una comparativa de 
las mejores apps para moverse en Madrid, que 
servirán a los usuarios para evitar atascos al 
circular, pero también para solicitar 
transporte on line o pagar el estacionamiento 
directamente desde el teléfono móvil. Además, 
se recoge información de utilidad acerca de 
los 75 aparcamientos disuasorios que existen 
en la Comunidad de Madrid, desde su número 
exacto de plazas a las conexiones de 
transporte disponibles en ellos, así como su 
precio. 

 
 
 
 

Ofertas de empleo 
 
EvoBus Ibérica S.A.U. de Daimler AG es la filial española de su unidad de 
negocios Daimler Buses. Es el centro de competencia de chasis Mercedes-
Benz en Europa. EvoBus Ibérica cuenta con una plantilla de alrededor de 400 
empleados, repartidos entre su sede en Sámano, en la que se concentra 
principalmente la actividad de producción, y Madrid, en la que se desarrollan 
las actividades de venta de vehículos nuevos y de ocasión, así como el servicio 
de posventa para España.  

EvoBus Ibérica necesita cubrir los siguientes puestos de trabajo en su sede 
de San Fernando de Henares (Madrid): 

Técnico Asistencia Técnica con experiencia profesional en autobuses y/o vehículos industriales. 
Requisitos mínimos: Grado en Ingeniería (Mecánica, Electrónica, Tecnológica Industrial,...) y/o Grado 
Superior de Automoción, Mantenimiento de Vehículos Autopropulsados o similar. Inglés C1, valorable 
alemán B2+. Requisitos valorables: Carné D y formación complementaria en automoción, tales como, 
cursos técnicos especializados en Autobuses o Vehículos Industriales. Disponibilidad para viajar. 

Bus & Coach Sales Manager E4/L para dirigir y coordinar la organización de ventas Área Retail, 
asistiendo al equipo de delegados de venta y agentes mediante el apoyo técnico en los procesos, 
negociación y gestión de servicios. Requisitos mínimos: Estudios medios o superiores de Ingeniería 
(Mecánica, Tecnológica Industrial...), LADE o similar, con experiencia profesional en el sector de 
automoción, en concreto en autobuses, autocares o industrial. Experiencia en la gestión y motivación de 
equipos. Inglés C1, valorándose muy positivamente el alemán. Conocimientos técnicos de autocar, 
distribución, marketing y finanzas. 

Los interesados que deseen presentar candidaturas o requerir más detalles sobre estos puestos pueden 
ponerse en contacto con: Seleccion-Madrid.EvoBus@Daimler.com  

mailto:Seleccion-Madrid.EvoBus@Daimler.com


La vida de ASEPA 
 
Continuamos con esta nueva pequeña sección donde damos a conocer someramente lo que vamos 
haciendo en nuestra Asociación, tanto sobre la actualización de nuestros datos principales, así como 
introduciendo algunas reseñas de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos 
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA. 

A la fecha del 16 de diciembre de 2018 contamos con 32 Protectores, 1.582 Socios y 2.435 
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 1.460 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con 
1.143 miembros. Por último, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboración con diferentes Entidades y 
Colegios Profesionales. 

El día 27 de noviembre hemos mantenido la última reunión de este año del Comité Permanente (G9) 
de la Junta Directiva donde se han estudiado iniciativas para potenciar nuestras Comisiones Técnicas. 

El día 30 de noviembre hemos mantenido una reunión con el COIIM (Colegio Oficial de Ingenieros 
Industriales de Madrid) para poner en marcha colaboraciones respecto a la movilidad sostenible. 

El día 10 de diciembre hemos convocado un curso sobre Carburantes Alternativos para complementar 
las tres ediciones ya realizadas del Curso de Emisiones. 

El día 11 de diciembre en el Auditorio INSIA hemos mantenido la 4ª Reunión de la Comisión de BPA, 
de la que se da la información correspondiente en la 2ª página de este mismo Boletín. 
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