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Nuevo Acuerdo de colaboracion con FTI

La Asociacion Espafiola de Profesionales de Automocion (ASEPA) y la Fundacion Técnica Industrial
(FTI) acaban de firmar un Acuerdo de colaboracién, en base al interés que comparten ambas
instituciones por establecer cooperaciones en las actividades formativas, divulgativas y culturales propias
de las dos instituciones, promoviendo a nivel de individuos y de grupos las sinergias y trabajos en equipo
en las areas de interés mutuo.

Asi, los boletines informativos, cursos, actividades y eventos de cada institucién seran distribuidos
también a los socios de la otra institucion, por si pudieran ser de su interés, en las mismas condiciones
de acceso.
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Las dos instituciones acuerdan invitarse mutuamente a las actividades que organice cada una de ellas,
como jornadas, conferencias, mesas redondas, foros de trabajo, actividades sociales, encuentros y otras
reuniones profesionales, asi como organizarlas conjuntamente si se considerara conveniente.

Los miembros de FTI podran participar en las Comisiones Técnicas abiertas por ASEPA para sus socios
y de igual forma, FTT invitara a ASEPA para que sus socios puedan participar en sus iniciativas de este
mismo tipo o similares.

Las dos instituciones introduciran links en sus respectivas paginas web para conectarse directamente,
asi como incluir en las mismas la publicacion reciproca de los eventos u otras iniciativas relevantes
desarrolladas por cada una de ellas.

Por dltimo, se establece una Comision de Seguimiento entre FTTy ASEPA, con un minimo de una reuniéon
anual, para mantener vivo este Acuerdo, asi como para estar abiertos a estudiar nuevas iniciativas de
colaboracion.
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Los ‘Premios Estrella LUIKE’ a la industria del motor

El Auditorio Sur de IFEMA en Madrid ha sido el escenario de la sexta edicion de la gala de Premios
Estrella LUIKE del Motor. Alrededor de 300 profesionales de todo el sector se han dado cita el pasado
28 de enero en un evento que ha entregado un total de 25 galardones y que han servido para demostrar
la salud de la industria del motor y la relevancia de su impacto en la economia del pais.

En un acto ameno, presentado nuevamente por el humorista Javier Cansado se reconocieron los éxitos
logrados por las marcas del automoévil y de la motocicleta de Espana. Estos premios, organizados por
LUIKE Iberoamericana de Revistas, editora de revistas lideres en el mercado como Autofacil, EVO
Magazine, Scooting o Formula Moto, se conceden de forma objetiva gracias a las estadisticas oficiales de
modelos y marcas con mejores cifras del mercado que elaboran ANFAC y ANESDOR.
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Entre los principales triunfadores de la gala destaca Seat, con la Estrella LUIKE a la Marca de mayor
venta total y la més vendida a particulares. Honda, por su parte, recibi6 el galardon a la marca de motos
més vendida durante el pasado 2019.

Los premios Estrella LUIKE del Motor también dan reconocimiento a otros aspectos del motor con
galardones especiales como el Premio ‘José Gémez Mar’ al mejor Equipo de Comunicacion de
automoviles, que ha recaido en Seat por segunda vez consecutiva; el recién instaurado Premio ‘Javier
Herrero’ al mejor Equipo de Comunicacion del sector de la moto, otorgado a BMW, o el Premio a la
Innovaciéon, que ha reconocido a GESTAMP por su proyecto ‘Multistep’ y en el que ASEPA ha
participado como jurado, junto al INSTA-UPM, SERNAUTO vy el propio GRUPO LUIKE.

El premio al Mejor proyecto de RSC/Mecenazgo, por su parte, ha sido para Hyundai por su iniciativa ‘El
Desierto de los Nifios’. Ademas, también se ha concedido el premio al mejor proyecto de Movilidad, que
ha recaido en LiveLink y su iniciativa ‘LiveLink Motor’, mientras que el premio honorifico ha sido para
Atresmedia por su iniciativa ‘Ponle Freno’.

Los ganadores en el resto de categorias han sido:

= Automovil Premium mas vendido a particulares: BUW X5

Automovil deportivo mas vendido a particulares: Mazda MX-5

Automovil superdeportivo mas vendido a particulares: Porsche 911

SUV pequeiio mas vendido a particulares: Seat Arona

SUV medio mas vendido a particulares: Peugeot 3008

SUV grande mas vendido a particulares: Citroén Cs Aircross

Todoterreno mds vendido a particulares: Suzuki Jimny

Berlina media/grande mas vendida a particulares: Skoda Octavia

Automovil urbano mas vendido a particulares: Kia Picanto

Automovil de mayor venta total y compacto mas vendido a particulares: Seat Leon
Utilitario mas vendido a particulares y Automévil mas vendido a particulares: Dacia Sandero
Vehiculo comercial ligero mas vendido: Citroén Berlingo

Automovil de energia alternativa mas vendido a particulares: Tesla Model 3

Moto de energia alternativa mas vendida: Silence So2

Scooter mas vendido: KYMCO Agility City 125

Moto de campo mas vendida: KTM EXC300

Moto mas vendida: Kawasaki Z9oo

El trofeo Estrella LUIKE del Motor es una reproduccion de la escultura del artista gaditano Luis Ortega
Bru que representa la figura de un atleta sobre el impulso de la rueda para lograr la victoria.
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Elegidos los mejores vehiculos industriales de 2020

Alrededor de 550 personas han asistido en Madrid el pasado dia 22 de enero al Acto de entrega de los
‘Premios Nacionales del Transporte’, organizada por las revistas Transporte 3 y Viajeros
(Grupo Editec) y que anualmente otorgan un destacado grupo de empresarios y profesionales de los
sectores del transporte de mercancias y pasajeros de todas las comunidades auténomas espafiolas.
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Este afio los nueve jurados, que agrupan a un total de 533 profesionales del transporte, han evaluado un
total de 71 vehiculos de 40 fabricantes que optaban a las diferentes categorias de los premios.

Por nuestra parte, ASEPA ha participado en la designacion del ‘Vehiculo Industrial Ecolégico del Afio’,
resultando elegido el IVECO S-WAY NP, vehiculo que supone un gran cambio hacia una solucién de
transporte integrada, econémica y ambientalmente sostenible. El IVECO S-WAY Natural Power retine
todos los avances incorporados en las generaciones anteriores y afiade una nueva cabina totalmente
rediseniada en funcién de las necesidades del conductor y del propietario.

Asimismo, sigue siendo el inico camién de GNL que ofrece un alcance de hasta 1.600 km para misiones
de larga distancia con 460 CV. Con este vehiculo, se dispone de todas las ventajas del gas natural, la
Unica alternativa al diésel inmediata y con bajas emisiones en el segmento de los vehiculos pesados, que
produce emisiones de materia particulada un 99% mas bajas que el diésel, un 90% menos de NO2 y, con
el biometano, el CO2 es un 95% mas bajo, practicamente cero.

Los galardonados este afio han sido:

»  Camién del Afio 2020 en Espafia: Volvo FH I-Save

= Vehiculo Industrial Ligero del Afio 2020 en Espaita: MAN eTGE

= Vehiculo Industrial Ecolégico del Afio 2020 en Esparnia: IVECO S-WAY NP

= Semirremolque del Afio 2020: Schmitz Cargobull S.KO Cool Smart Executive Plus
= (Cisterna del Afio 2020 en Espana: Parcisa Euromodular

= Autocar del Afio 2020 en Espaiia: NEOPLAN Skyliner

= Autobtis del Ailo 2020 en Espafia: MAN LION’S CITY E

= Midibiis del Afio 2020 en Esparia: Otokar Ulyso T

»  Microbiis del Afio 2020 en Espana: Ferqui Sunset S420180301
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Las emisiones medias de CO2 aumentaron en 2019

Las emisiones medias de di6xido de carbono (CO2) de los vehiculos nuevos vendidos en Espafia se
situaron en 118 gramos por kilometro recorrido en 2019. Supone un ligero crecimiento del 0,8% respecto
a la media de 2018. Son datos de la consultora MSI para Faconauto. De esta manera, este dato sigue
empeorando, después de haber experimentado aumentos en los dos ejercicios anteriores.

El afio 2019 cerr6 con una caida del 22,0% de las matriculaciones de vehiculos diésel de ultima
generacion. Vehiculos que emiten menos CO2 que los de gasolina y que suponen ya solo un 29% del total
del mercado. Este descenso, con el aumento de un 3,7% en las matriculaciones de coches de gasolina,
suponiendo ya un 61% del mercado y sumado a la predileccion de los compradores por los SUV,
explicarian el incremento de emisiones de CO2, segin Faconauto.
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alternativas no acapararon un mercado
suficiente como para que influyeran en un
mejor resultado de este pardmetro. Asi, en
este dltimo ejercicio, los eléctricos han
representado el 0,8% de las matriculaciones,
mientras que los hibridos (gasolina o
diésel/motor eléctrico) supusieron un 7% y
los hibridos a gas (GLP y GNC) un 2%.

Desde la patronal advierten que, con esta
conflguracmn del mercado, sera muy
comphcado que el sector cumpla con los objetivos de emisiones impuestos por Europa para este afno
2020, en el que no podran superar la media de los 95 gramos de CO2 por kilémetro recorrido.

Faconauto calcula que, para alcanzar este objetivo, los vehiculos diésel tendrian que volver a representar
cerca del 50% del mercado, mientras que las ventas de eléctricos deberian triplicarse, que ahade que “asi
lo han entendido por ejemplo en Japon, donde su Gobierno esté concediendo ayudas directas para la
adquisicion de vehiculos diésel porque entienden que, en este periodo de transicion hacia la
descarbonizacion de la movilidad, puede ser un aliado contra el efecto invernadero”.

La importancia del AdBlue

Con la entrada en vigor de la norma anticontaminante Euro 6, gran parte de los coches diésel del
mercado tuvieron que readaptarse técnicamente. Con el objetivo de cumplir con los nuevos limites de
emisiones de 6xidos de nitrogeno (NOx), muchos de estos vehiculos tuvieron que afadir AdBlue, un
aditivo especial que junto a la accion de los catalizadores SCR contribuyen a reducir los niveles de NOx.

Ahora bien, el mantenimiento de este aditivo AdBlue, su coste, su consumo y las posibles averias que
puedan producirse si el deposito se queda vacio estdn generando muchas dudas a los conductores, segin
nos recuerda autoclubmutua.es.

El AdBlue es un liquido que sale de su deposito y se inyecta en la linea de escape, de forma que salvo que
afadamos mas cantidad de este aditivo, su nivel solo bajara. Y lo hara dependiendo del uso, de nuestros
recorridos, de su duracion y de la velocidad de desplazamiento. No cabe duda de que el uso urbano, con
recorridos cortos y el motor sin coger
temperatura, representa el peor de los
escenarios para el coche. No en vano mu-
chos fabricantes establecen unos intervalos
determinados mas cortos para estas condi-
ciones de especial exigencia.

Cuando el nivel del depdsito alcanza cierto
limite, el coche nos avisa de la conveniencia
de repostar AdBlue, con el riesgo de no
poder reiniciar la marcha si apagamos el
motor y el coche considera que no hay suficiente cantidad de este aditivo. Pero no hay que agobiarse,
porque lo hace mostrando la autonomia restante en miles de kilometros o con un aviso cuando atin queda
suficiente liquido en el deposito.

Por altimo y respondiendo a la duda habitual de cada cuantos kilometros hay que rellenar el depésito de
AbBlue, los distintos fabricantes indican que con cada revisiéon del vehiculo (los talleres mecénicos
recomiendan realizar al menos, una revision al afio). Una buena cifra de partida seria cada 20.000 km,
aunque segun lo dicho anteriormente, el consumo de AdBlue también varia de un vehiculo a otro.
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2020, fin de la gasolina 95 E5

Desde el 31 de diciembre del pasado afio las gasolineras espafiolas ya no tienen la obligacion de vender
la gasolina 95 E5, que coloquialmente hemos conocido como ‘la gasolina normal’. En el argot mas
especializado esta gasolina se conocia como gasolina de proteccion, debido a que con su obligacion de
venta se amparaba en la existencia de un ntimero (cada vez menor) de vehiculos antiguos, para los que
el fabricante no habia sido capaz de asegurar que pudieran usar otras gasolinas menos contaminantes.
A pesar de las sucesivas prorrogas en su uso y el retraso con respecto a Europa, la sensibilidad
medioambiental y la necesidad de hacer menos contaminante y méas renovable el transporte ha llevado
a la eliminacion de esta proteccion.

éAhora qué puede ocurrir?

Sin duda es el primer paso para que determinadas estaciones de servicio adopten decisiones que lleven
a incorporar gasolinas renovables.

Tradicionalmente en Espafa los mas activos a la hora de incorporar combustibles alternativos al
petroleo han sido los propietarios de estaciones de servicio independientes, ya que al carecer de
refinerias en su grupo empresarial no tienen tanto vinculo con la venta de los derivados petroliferos que
éstas producen.
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En Europa la gasolina 95 E5 (el E5 hace referencia a que como maximo este tipo de gasolinas incorporan
un 5% de bioetanol, combustible renovable), est4 siendo paulatinamente sustituida por la E10 (maximo
un 10% en volumen de bioetanol). El interés de las petroleras europeas no es ya tanto su cuenta de
resultados presente como ayudar en el futuro descarbonizado del transporte, dando pasos hacia los
combustibles liquidos renovables. Sin duda, algo que necesitan para competir con una electricidad cada
vez més renovable.

Espafia va a tener serias dificultades para cumplir con el objetivo del 10% de energia renovable en el
transporte debido a su retraso en la incorporacién mayores mezclas de carburantes de origen bioldgico
y renovable. La apuesta centrada en el vehiculo eléctrico con una tecnologia de baterias todavia limitada
a los usos menos intensivos del transporte (vehiculos ligeros y urbanos) esta dejando fuera de la energia
renovable al transporte de larga distancia por carretera, al sector maritimo y al sector aéreo.

Sin duda tarde o temprano nuestro gobierno tendra que imponer una cuota mayor de renovables en los
carburantes, y ello llevara a los grandes grupos petroleros a convertir en un estandar la gasolina 95 E10.

Mientras tanto, una campafa nacional deberia explicar las razones del cambio de combustible e
informar a los conductores sobre la compatibilidad de sus vehiculos. Esta accion deberia contar con el
apoyo del Gobierno y de todas las partes interesadas en la distribuciéon y el suministro del E10. Es
necesario coordinar y ordenar el lanzamiento del E10 a nivel nacional como parte de una obligacion
separada para la incorporacién de las energias renovables en la gasolina. Esto asegura un cambio rapido
al nuevo grado y evita la confusiéon del consumidor.

éPor qué usar E10?

El etanol renovable reduce las emisiones de gases de efecto invernadero méas del 70% en promedio en
comparacion con los combustibles fosiles como la gasolina. Cuanto méas etanol, mejores son los
resultados. La adopciéon generalizada del E10 en toda Europa aumentara la capacidad de la UE para
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cumplir sus objetivos de descarbonizacion del transporte e incorporacion de energias renovables. El E10
también puede tener beneficios para el rendimiento del motor. Aumenta el octanaje en mezclas con
gasolina, incorpora oxigeno en su molécula lo que permite un mejor llenado, por su mayor calor latente
de vaporizacion disminuye la temperatura de la cAmara de combustion. Todo esto permite el desarrollo
de motores mas limpios eficientes, algunos estudios demuestran que la gasolina E10 frente a la E5 reduce
las emisiones de NOx en un 34%, las particulas en cerca del 90% y los hidrocarburos en un 60% (1).

Como el bioetanol tiene menor poder calorifico (menos energia por litro) los conductores pueden notar
un ligero aumento (del 1 6 2%) en el consumo de combustible medido en litros. Aqui es donde la UE
también esta trabajando para que las estaciones de servicio y los usuarios puedan comprar y comparar
los carburantes con precios en kWh. No solo pensando en el bioetanol, sino en otros combustibles
alternativos como el hidrégeno, el gas natural o la electricidad.

En definitiva, a la hora de valorar el coste del
carburante, el consumo medido en litros es menos
relevante que el consumo medido en unidades de
energia (kWh) y los impuestos, estos ultimos
representan mas del 50% del precio del combustible
en el surtidor. El inico factor que puede aumentar el
precio del E10 en comparacion con el E5 son los
impuestos, que podrian ajustarse para recompensar el
mejor rendimiento ambiental del etanol en
comparacion con los combustibles fosiles. Hoy por
hoy este combustible renovable y menos contami-
nante tiene mayores impuestos por unidad energética
que los derivados petroliferos iabsolutamente
paraddjico!

TIPOS DE ETIQUETA
CIRCULO, Gasolina
En suinterior 1a letra E (etanol) y un nimero
que indica su porcentaje de etanol.
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Laletra B (biodiesel) y un nimero que indica
su porcentaje. XTL, para el diésel sintético.
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ROMBO, Combustibles gaseosos

H2 (hidrogena), CNG (gas natural ¢Qué vehiculos son compatibles con el E10?
LPG (gas natural licuado) y LNG (gas licuado
de petrdleo).

La adopcion del E10 proporciona una mitigacion

@ @ @ LUTHIENV TN  inmediata del cambio climatico, con poco o ningin

‘ cambio en la infraestructura de transporte: puede
utilizarse en los automéviles actuales y se dispensa en
la mayoria de los surtidores y de las estaciones de servicio actuales.

La gran mayoria de los coches fabricados después del afio 2000 son compatibles con el E10 sin necesidad
de adaptacion alguna, mas del 95% del parque de vehiculos de gasolina de la UE.

Casi toda la gasolina que se utiliza en los automéviles en Europa hoy en dia se podria reemplazar por
E10, lo que contribuiria a una reduccion de las emisiones de forma inmediata. Debido a que el etanol
renovable de la UE se produce a partir de materias primas europeas, el E10 ofrece una solucion local
para diversificar nuestro mix energético y reducir nuestra dependencia del petroleo.

¢Existe alguna gasolina mejor que el E10?

Si. Existe la posibilidad de mezclas mayores. La gasolina E85 (85% de gasolina renovable) es hoy por
hoy la herramienta més eficaz para la descarbonizacién, un ligero apoyo fiscal para su introduccion lo
harfa competitivo con los derivados petroliferos. El coste para el usuario seria menor que con los
vehiculos eléctricos y los beneficios para el medio ambiente y para el pais mayores, ya que se derivan las
rentas de la importaciéon del petréleo a nuestro sector agrario y a la economia rural, todo ello sin
perjudicar a nuestra industria del automoévil y manteniendo la actual estructura econémica de
distribucién.

En este caso cualquier vehiculo moderno necesitaria una reprogramaciéon de la centralita para poder
usar el E85, pero en cualquier caso con un coste que rara vez supera los 600 euros.

Conclusiones

Como vemos, a pesar del desconocimiento, las mezclas de combustibles con origen biolégico son las que
estan permitiendo cumplir con los objetivos de energia renovable, son una solucién para nuestro campo
y rentables para el usuario. Lejos de haber agotado su desarrollo, las innovaciones en la produccién de
hidrogeno a partir de bioetanol, la produccién de bioetanol a partir de residuos, e incluso la posibilidad
de utilizar bioetanol en motores de camién o barco, nos hacen pensar que, tarde o temprano, la
tecnologia tendra el apoyo y reconocimiento que necesita.

José Ramén Freire Lopez, es Ingeniero Superior Industrial por la UPM. Especialista en combustibles alternativos
y energias renovables. Director de la Asociacién Espanola del Bioetanol. Fundador de la asociaciéon GASNAM y
socio administrador de las compariias Eris Solar y Lince Vehiculos Eléctricos.

(1) Fuentes:
- http://www.10percentgood.com/#e10-adoption-in-uk-would-improve-air-quality
- https://publications.europa.eu/en/publication-detail /- /publication/ec1f67bd-5499-11e7-a5ca-01aa75ed71a1/language-
en/format-PDF
- https://foto.piletid.eu/konverents/events/2017-olerex/PDF-id/PDF-Nick-Molden.pdf
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Fuerte crecimiento del parque de V.I. a gas natural

El gas natural sigue consolidandose como una opcién apreciada por los compradores de vehiculos de
todos los tipos a la hora de decantarse por una movilidad sostenible y eficiente.

En este sentido, segin datos de Gasnam, el parque de vehiculos de gas natural ha terminado el afio 2019
con 22.814 unidades, un 60% maés que en 2018.

Con mayor detalle, los parques de
vehiculos comerciales ligeros y
pesados alimentados por esta
energia acumulan sendos incremen-
tos anuales de un 91% y de un 59%
respectivamente durante el pasado
2019, lo que refleja la consolidacion
de este combustible para el
profesional de mercancias y pasa-
jeros.

En concreto, el parque de camiones
a gas ha alcanzado el afio pasado las
4.190 unidades, mientras que en el
segmento de vehiculos ligeros se ha
llegado a 3.688 furgonetas y en el
transporte de viajeros ya hay 3.029

autobuses de gas natural circulando por el pais.

Por lo que respecta a la distribucién geografica de las matriculaciones de vehiculos a gas, las
comunidades autbnomas con mayores volimenes de ventas al afio pasado han sido la Comunidad de
Madrid, Cataluna, Castilla-La Mancha, la Comunidad Valenciana y Andalucia.

Al mismo tiempo, la red de repostaje de gas natural también ha continuado creciendo en 2019, con la
apertura de 19 nuevas estaciones de servicio de gas natural, lo que suma un total de 79 estaciones de gas
natural comprimido (GNC) y 49 de gas natural licuado (GNL) operativas actualmente. Asi mismo, se
prevé que a lo largo de este ano el nimero de gasineras de GNC se coloque por encima de las 130,
mientras que el de GNL superara las 75.

Crear piezas de vehiculos a partir de desechos agricolas

El proyecto europeo ‘Barbara’ha desarrollado a partir de desechos agricolas una sustancia para aplicar
en la elaboracion de piezas del sector automovilistico. Este tipo de residuos se obtienen del limoén, la
granada, el brocoli o la cascara de almendra.

Investigadores de la Universidad de Alicante, en colaboraciéon con una decena de socios europeos, han
encontrado en estas sustancias propiedades avanzadas, como obtener el efecto antimicrobiano, la
liberacion de fragancia, y nuevos
colores y efectos 6pticos.

Los colorantes del limén, el brocoli y
la granada han permitido obtener
gamas de colores distintos a los
sintéticos; mientras que el aceite
esencial del lim6n aporta propie-
dades antimicrobianas. En lo que
respecta a la cascara de almendra, se
emplean sus propiedades de
refuerzo natural.

Marfa Carmen Garrigbs, del
departamento de Quimica Analitica,
Nutricion y Bromatologia de la
Universidad de Alicante, explica que los aditivos extraidos de estos desechos agricolas se incorporan
junto a las nanoarcillas para protegerlos y hacerlos mas estables térmicamente. Asimismo, deben
combinarse con biopolimeros para la obtencién de filamentos para la impresion 3D de las piezas finales
de automoviles, que principalmente son salpicaderos y manetas de las puertas, tal y como recoge el
portal Fruticola.
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Todo sobre la recarga de los coches eléctricos

Los vehiculos eléctricos e hibridos enchufables van totalmente ligados a la carga de sus baterias. Por ello,
en cargatucoche.com se explica lo que se necesita saber para sacarle el maximo partido al vehiculo
eléctrico y a su instalacion de recarga de la bateria.

éCuales son los tipos de recarga y sus caracteristicas?

Para simplificar las cosas reduciremos los tipos de recarga a cuatro, que dependeran de los tiempos de
carga de las baterias, y también, de la potencia disponible.

Recarga lenta: es aquella que realizaremos conectando nuestro vehiculo a una toma schuko o enchufe
convencional. Dispondra de una intensidad de corriente menor a 16 A, lo que supone en Espana (220 V-
230 V de tension), una potencia que no llegara a los 3,6 kW. Con esta potencia cargariamos una bateria
de 40 kWh en mas de 12 horas a maxima velocidad. Sin embargo, no recomendamos este sistema para
los vehiculos eléctricos, pues los conectores convencionales no estan ideados para soportar potencias
tan elevadas durante periodos continuados de tiempo, lo que podria dar problemas en la red eléctrica.

Recarga convencional: es la més recomendada para clientes particulares y perfecta para cargar nuestro
vehiculo eléctrico o hibrido enchufable durante la noche. Para ello, utilizaremos un cargador de pared o
wallbox, disenados para recargar este tipo de vehiculos, y que nos permitira cargar a una potencia de
3,6 KW en monofésico y de 10,8 kW en trifasico. Con este sistema tendremos una bateria de 40 kWh al
100% de carga en 4h-12h.

Recarga rapida: podran acceder a ella viviendas con una gran potencia contratada, pero lo mas habitual
es emplear este método de carga en garajes de empresa o parkings privados. También se utilizarad un
wallbox para esta recarga, logrando intensidades de 32 A, es decir, 7,2 kW de potencia en monofasico y
22 kW en trifasico. De esta manera podremos tener cargada una bateria de 40 kWh entre 2h-5h.

Recarga ultra-rapida: son las mas indicadas para puntos de carga con acceso a grandes potencias
contratadas, por ejemplo: electrolineras, grandes empresas o administracion ptblica. El tipo de cargador
utilizado en este sistema permite convertir la corriente alterna en continua, dando potencias de mas de
22 kW y llegando hasta los 150 kW en la actualidad. Con esas potencias podremos cargar nuestro
vehiculo en tiempos entre las 2 horas y los 15 minutos. Las potencias més elevadas estan atin en modo
experimental, ya que provocan cierto deterioro en las baterias debido al sobrecalentamiento.

Modos de carga

Los modos de carga se relacionan con el nivel de comunicacién entre el vehiculo eléctrico y la
infraestructura de recarga (y por consiguiente la red eléctrica). Esta comunicacion proporcionara los
niveles de control que se puede tener en el proceso de carga, para programarla a las horas deseadas, ver
el estado y los consumos, pararla o reanudarla.

| MODO2 | | MODO3 | MODO%

gy  ep  [deo |Ueh

Conexion directa Conexion directa Conexion directa Conexion indirecta

del vehiculo a lared. del vehiculo a la red. del vehiculo alared. del vehiculo a Ia red, a través

» Toma de corriente no dedicada. > Toma de corriente no dedicada. > Toma de corriente dedicada L T

> Cable simple. > Cable con dispositivo con monitorizacion de carga. > Toma extema de corriente diracta

» Riesgo de sobrecalentamiento. de comunicacion y » Cable dedicado. con monitorizacion de carga.
supervision de recarga. > Cable dedicado.

Modo 1, sin comunicacion con la red. Seria el que se aplica a una toma de corriente convencional con
conector schuko, es decir, el que tenemos en la carga lenta. Por lo tanto, no podremos llevar
practicamente ningtn control sobre nuestro proceso de carga.

Modo 2, grado bajo de comunicacion con la red. Lo obtenemos con los llamados cargadores portétiles,
que son aquellos en los que el cable cuenta con un dispositivo intermedio de control piloto, que sirve
para verificar la correcta conexioén del vehiculo a la red de recarga. Aportan mayor seguridad en el
proceso de carga y podria seguir usdndose un conector schuko.

Modo 3, grado elevado de comunicacion con la red, es el que nos ofrece la carga rapida. Los dispositivos
de control y protecciones se encuentran dentro del propio punto de recarga de pared o wallbox, y el cable
incluye hilo piloto de comunicacion integrado. Con este modo de carga podremos llevar un control casi
total sobre nuestro proceso de carga, decidiendo los horarios, almacenando consumos, reanudando y
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pausando la recarga. Los cargadores que ofrece Cargatucoche disponen de una App propia para llevar el
control de la carga.

Modo 4, grado elevado de comunicacion con la red. Hay un conversor a corriente continua y solo se
aplica a recarga rapida.

Tipos de conectores

De momento no se han unificado los conectores a nivel mundial, y como ocurre en la guerra Apple-
Samsung, tendras un conector u otro en funcion de tu vehiculo. Cada conector posee una estructura
diferente, y por lo tanto, también lo seran sus prestaciones. A continuacién, solo mencionaremos los méas
utilizados por los fabricantes:

Conector doméstico tipo schuko, responde al estandar CEE 77/4 Tipo F y es compatible con las tomas de
corriente europeas. Tiene dos bornes y toma de tierra y soporta corrientes de hasta 16 A, solo para
recarga lenta y modo 1 sin comunicacién integrada.

Tipo conector N° pins Tension maxima Corriente maxima Normativas Caracteristicas especiales
5 250V, 32 A monofasica
g IEC 62196-2 Regulacion SAE J1772
(L1, L2/N, PE, CP, CS) Monofasica (hasta 7,2 kW)
CA
7 500V, Tritési 63 A trifasica
rifasica i
O Tea (hasta 43 kW) IEC 62196-2 Un solotipo para carga

V o] 250 V__ Monofasica monofasica o trifasica
e 18N, REGER) b : 70 A monofasica

Carga rapida en CC

) . -
»
N

9 4
cC 500V, 120A_. IEC 82100z Conforme JEVS G105
(2 Potencia, 7 de sefal) Tipo CHAdeMO
2 = Carga rapida en CC
cc Qo - 500V, 120, IEC 62196-3 9 Poo
(Potencia, CC, PE, CP, CS Combo CSS

Conector tipo 1, SAE J1772, a veces conocido también como Yazaki. Es un estandar norteamericano, y
es especifico para vehiculos eléctricos. Tiene cinco bornes, los dos de corriente, el de tierra, y dos
complementarios, de deteccion de proximidad (el coche no se puede mover mientras esté enchufado) y
de control (comunicacion con la red). Alguno de los vehiculos que tienen este tipo de conector son el Kia
Soul Ev, Nissan Leaf y el hibrido enchufable Mitsubishi Outlander.

Conector tipo 2 o Mennekes, es un conector aleméan de tipo industrial. Tiene siete bornes, los cuatro para
corriente (trifasica), el de tierra y dos para comunicaciones. La mayoria de puntos de recarga publicos
poseen este tipo de entrada en su enchufe. Pero no te preocupes, si tu vehiculo es de tipo 1y la toma a la
que lo quieres conectar de tipo 2, existen mangueras con cabezales de tipo 2 a tipo 1 para adaptarla carga.

Conector tipo Combo o CCS, se ha propuesto por norteamericanos y alemanes como solucién estandar.
Tiene cinco bornes, para corriente, proteccion a tierra y comunicacion con la red. Admite recarga tanto
rapida como ultra-rapida.

Conector CHAdeMO, es el estandar de los fabricantes japoneses (Mitsubishi, Nissan, Toyota y Fuji, de
quien depende Subaru). Estd pensado especificamente para recarga ultrarapida (mas de 22 kW) en
corriente continua. Tiene diez bornes, toma de tierra y comunicacién con la red. Admite hasta 200 A de
intensidad de corriente.

é¢Qué tipo de recarga elegir?
Sin duda puede haber necesidades diferentes por lo que hay que tener en cuenta diferentes variables

como: los kildbmetros recorridos en el uso diario, la potencia contratada en tu domicilio y el tiempo
disponible para cargar tu vehiculo.

Los kilometros que hagas en tu dia a dia marcaran tus necesidades, ya que en grandes ciudades no se
suelen superar los 40 km diarios y por lo tanto, necesitaras potencias y tiempos menores para recuperar
la bateria de tu vehiculo que alguien que realice desplazamientos de 100 km diarios.

La potencia contratada en tu domicilio pondréa el limite de la potencia en tu proceso de recarga. La
potencia que normalmente se tiene contratada en un domicilio estdndar es de 4,6 kW, por lo tanto, la
potencia en tu recarga nunca podra superar esa cifra, porque de ser asi provocaria cortes en la red
eléctrica. En caso de necesitar mas potencia siempre se puede contratar a través de tu compaiiia eléctrica,
sin embargo, esto supondra un incremento en los costes fijos en tu factura de la luz.

Por tltimo, el tiempo del que dispongas para cargar tu vehiculo serd fundamental a la hora de elegir. Por
ejemplo, si tienes la opcion de cargar tu vehiculo durante la noche no necesitaras potencias muy elevadas
para tener tu bateria y coche cargado al 100%.

(Mas informacion aqui).
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La DKW de IMOSA

La DKW F-89-L fue la primera de las furgonetas de esta marca producidas por la sociedad IMOSA
(Industrias del Motor Sociedad Anénima) sita en Vitoria.

IMOSA naci6 gracias al teson de un grupo de industriales vascos dirigidos por Arturo Echevarria que
tenian como objetivo la fabricacién de vehiculos en Espafa, llevando a cabo una inteligente jugada que
consisti6 en quedarse en septiembre de 1951 con la sociedad Eucort de Barcelona que tenia todos los
permisos necesarios para fabricar vehiculos y que en 1950 estaba al borde de la quiebra, algo que habria
creado un grave problema social, ya que tenia mas de 800 trabajadores en némina.

En una jugada muy audaz, Arturo Echevarria y sus socios crearon la sociedad IMOSA, llegando pocas
semanas después a un acuerdo con Auto Union cuya finalidad consistia en que IMOSA produciria en
Espafa la furgoneta DKW F-89-L de Auto Union, aportando ésta la tecnologia para su fabricacion,
operacion que fue aprobada por el Ministerio de Industria que, curiosamente, imponia a IMOSA la
obligacion de utilizar en sus vehiculos motores de dos tiempos.

IMOSA eligi6 Vitoria para montar su fabrica, y en 1953 se inici6 el traslado de lo poco aprovechable que
habia en Eucort, montando una nueva y buena fabrica que arranco en 1954.

DKW era una de las cuatro marcas -Horch, Audi, Wanderer y DKW- que en 1932 formaron el consorcio
Auto Union, de ahi los cuatro aros que
son el simbolo de las cuatro marcas

BUSRCONS TATEOMEBIL DKw unidas, siendo DKW la que fabricaba

. los modelos méas populares. Su
furgoneta F-89-L, que habia tenido una
buena acogida en Alemania, era
técnicamente simple pero estaba bien
disefiada y construida, con cabina

avanzada, capaz para cargar hasta 750

kilogramos, y que gracias a su motor y

traccion  delanteros  tenia  una

plataforma de carga baja y plana,
permitiendo con ello un notable
volumen de carga. A pesar de su poca

FABRICADA EN ESPANA POR cilindrada para su tamafio, su velocidad
| INDUSTRIAS DEL MOTOR, S. A. méxima -en vacio- era de 80 km/h.

Uno de los aciertos de IMOSA fue el de
ofrecer varias carrocerias, desde las de tipo furgoneta a las pick-up y microbus, pudiendo venderse el
chasis tal cual con la cabina. La F-89-L estuvo a la venta desde 1955, siendo 930 las unidades producidas
en ese primer afo, 2.300 las fabricadas en 1956 y 3.300 las correspondientes a 1957, solicitando IMOSA
en 1958 la autorizacion para poder llegar hasta 8.000 unidades/afio (tenia autorizaciéon para un maximo
de 4.000 unidades anuales), asi como la posibilidad de montar también motores diésel, cosas ambas a
las que se opuso la empresa vallisoletana SAVA, siendo finalmente 6.000 las unidades anuales
autorizadas, pero persistiendo la negativa del montaje de motores diésel, limitaciones que hoy parecen
absurdas -porque lo son- y que poco después desaparecieron.

Casi a la vez que arrancaba IMOSA lo hacia también la sociedad INAUTO instalada junto a ella, y que
ofrecia un gran nimero de carrocerias especiales para la DKW con el fin de satisfacer a clientes con
necesidades especificas. La colaboracion entre las dos sociedades fue muy beneficiosa para ambas y se
prolongo en el tiempo.

Tras sus primeros afos de produccion IMOSA introdujo algunas mejoras y modificaciones estéticas en
el frontal, ganando asimismo un par de caballos, pasando esa version mejorada a denominarse F-800 y
que se mantuvo en produccién hasta 1964.

Caracteristicas técnicas:

- Motor Delantero transversal refrigerado por agua
- Tipo 2 cilindros, 2 tiempos
- Cilindrada 689 cc (didmetro y carrera 76 x 76 mm)
- Potencia 22 CV y 24 CV posteriormente a 4.500 rpm
- Cambio 4 velocidades y marcha atras.
- Suspensiéon Ballesta transversal (delantera) y Ballestas y barra de torsion (trasera)
- Frenos Tambor a las 4 ruedas
- Distancia entre ejes 2750 mm
- Largo/Ancho/Alto 4177 mm / 1.900 mm / 2.230 mm
- Peso (furgoneta) 1.025 kg (volumen de carga 4,7 m3)
- Velocidad maxima 80 km/h (sin carga)
- Consumo 9 litros/100 km (mezcla gasolina - aceite)
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Las marcas preferidas por universitarios para trabajar

BMW Group, Volkswagen, Daimler, y Seat son las marcas del automévil preferidas para trabajar para
los universitarios espafioles, segtin el estudio 'The Most Attractive Employers 2019' que ha realizado la
compafiia Universum.

El estudio, que recoge la opiniéon de 31.471 estudiantes pertenecientes a 63 universidades, pone de
manifiesto que BMW Group es la marca del sector preferida para trabajar por los estudiantes de
Ingenieria, al ocupar la cuarta plaza general.

La segunda posicion de todas las marcas de automoviles en la clasificacion de este afo es para
Volkswagen, que ocup0 la quinta posicion para los futuros ingenieros, mientras que Seat cierra el 'podio’
de las firmas mas atractivas del sector para trabajar para dichos estudiantes, al recalar en la
decimocuarta plaza.

Entre las firmas del automoévil preferidas para
desarrollar su carrera por los universitarios de
Ingenieria también se encuentran otras como
Daimler (15), Volvo Cars (28), Opel (44), Grupo
Renault (46) y Grupo PSA (77).

En conjunto, las tres compaiiias mas deseadas
para trabajar por parte de los estudiantes
universitarios espafoles de Ingenieria son
universum Google, Airbus y Apple, mientras que el 'top 10',

2019 por detrds de BMW y Volkswagen, lo
completaron Microsoft, Boeing, Samsung,
Amazon y el Centro Nacional de Inteligencia
(CND).

Para los estudiantes de Empresariales, las

firmas de automocion favoritas para trabajar

son BMW Group (20), Volkswagen (26),

Daimler (49), Seat (54) y Volvo Cars (74),
mientras que para los de Informatica lo son BMW (19), Volkswagen (25), Daimler (35), Seat (40), Volvo
Cars (57), Opel (61), Grupo Renault (67) y Grupo PSA (82).

Los universitarios de ramas de Ciencias y Medicina se decantan por BMW (48), Volkswagen (52), Seat
(79) y Daimler (86) como sus opciones en el automovil para ejercer su profesion, al tiempo que los de
Humanidades optan por BMW (35), Volkswagen (37), Seat (52), Daimler (56) y Volvo Cars (71).

En el caso de los estudiantes de Derecho la preferencia a la hora de trabajar en una compania del
automovil recae sobre BMW (22), seguida de Volkswagen (37), de Daimler (52), de Seat (71) y de Volvo
Cars (83).

Volkswagen destacd que los resultados de este informe ponen de manifiesto el "atractivo laboral" del
grupo para los universitarios de diferentes disciplinas y resalté que también ha recibido una distincion
por sus "formidables" resultados en el sector, puesto que se encuentra entre las tres empresas del
automovil preferidas por los estudiantes de todas las disciplinas analizadas.

¢Quieres leer las revistas del Sector de Automocion?

Renault Zoe, Nissan Leaf
y Hyundai Kona

AYATS PRESENTASU ROMPEDOR
CONCEPTO HORIZONELAUTOCAR HORIZON
VELAUTOBUS HORIZONINTERGITY.

(Clicar sobre la portada de las revistas)
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https://www.transporte3.com/revistas/451/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.revistaviajeros.com/revistas/261/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
http://www.appcesvimap.com/descargas/revista/Revista110.pdf

La vida de ASEPA

Continuamos con esta nueva pequeia seccion donde damos a conocer someramente lo que vamos
haciendo en nuestra Asociacién, tanto sobre la actualizaciéon de nuestros datos principales, asi como
introduciendo algunas resenas de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA.

A la fecha del 1 de febrero del 2020 contamos con 37 Protectores, 1.790 Socios y Adheridos, y 5.037
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 14.771 contactos y los Grupos ASEPA en esta misma Red cuentan
con 1.439 miembros. Por dltimo, mantenemos 9 Acuerdos de Colaboracion incluido el recientemente
firmado con la Fundacion Técnica Industrial.

El dia 21 de enero hemos mantenido reunién de la Comision Permanente (G9) en la que se ha tratado
principalmente de tratar de ampliar las prestaciones a Protectores y Socios, preparando la proxima
reunion de la Junta Directiva y Asamblea General que tendra lugar el dia 12 de febrero.

Como en afios anteriores, hemos participado en el jurado que ha decidido el ‘Premio a la Innovacion’
del GRUPO LUIKE, ademas del Insia, Sernauto y del propio Grupo Luike.

Igualmente ASEPA ha participado como jurado en la designacion del ‘Vehiculo Industrial Ecolégico
del Aiio’, resultando elegido el IVECO S-WAY NP, segtin se indica al principio de este Boletin.

La 82 edicion del ‘Curso de Especializaciéon en Vehiculos Hibridos y Eléctricos’ ha impartido
yalos cinco primeros moédulos del curso (80 horas), comenzando este viernes dia 7 el 6° y tltimo médulo.

Recordamos a todos que la 32 edicion del libro ‘Personajes Ilustres de la Automocion Espafiola’
ya esta impresa y disponible (ver detalles y pedidos aqui).
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12. Editec y Cesvimap

13. Asepa

Lo mds fécil es emplear el enlace:

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premium*
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) ....

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mi se en esta situacié
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