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LEMAN, nuevo Protector de ASEPA 
 
Tenemos el placer de dar la bienvenida como Protector de ASEPA a Lean Manufacturing 
Consultants, LEMAN, que se incorpora al elenco de empresas a instituciones que hacen posible el 
funcionamiento de ASEPA y que nos permiten poner en marcha diferentes iniciativas de formación, 
publicaciones y de relación entre todos los profesionales de la automoción. 

Con más de 20 años de actividad, LEMAN, es una consultora especialista en mejoras de procesos 
empresariales basados en la cultura ‘Lean’. El valor añadido de LEMAN es el contar con consultores con 

amplia experiencia en diversos puestos en 
empresas industriales. Los campos de actuación 
de LEMAN son principalmente la Estrategia y 
Organización empresarial, la Producción, la 
Logística, la Gestión de las mejoras y la mejora 
continua.  

La formación, como herramienta de transmisión y 
dinamización de las mejoras, es otra de las activi-
dades de LEMAN, adaptándose a las necesidades 
de cada organización. 

Consultores con más de 25 años de experiencia en diversos puestos de empresas industriales, como SKF, 
Faurecia, HIAB-Valman, Thyssenkrupp, Schindler… 

Homologados por el IAF (Instituto Aragonés de Fomento) para: 

 el Programa Empresa 
 el Programa Pilot de Excelencia Logística 
 el Programa Emprendedores 

Homologados por el CADI (Centro Aragonés de Diseño Industrial) para el Proyecto Diseña. Realizando 
formación y proyectos para el IAF, IFET, ITA, FEMZ, ALIA, Zaragoza Logistic Center, Adecco, FACYL 
(Foro de Automoción de Castilla y León), Cámara de Comercio de Navarra, Comarca Ribagorza, Cluster 
de Automoción de Aragón, Cluster Aragonés del Calzado, Cluster Aragonés de Agroalimentaria, Colegio 
de Ingenieros Industriales de Aragón y Rioja, …, y empresas privadas.  
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Las matriculaciones a febrero 
 
El mes de febrero mantiene la tónica negativa de enero, con rebajas en las matriculaciones de todos los 
segmentos de ventas de vehículos respecto del mismo mes del año anterior. La falta de confianza del 
mercado y respecto a qué tipo de nuevo vehículo adquirir, son cuestiones que están afectando a las 
matriculaciones de turismos y todoterrenos desde finales de 2018. Además, se está contagiando al sector 

del transporte profesional, puesto 
que los transportistas y las empresas 
del sector tampoco tienen claro con 
qué vehículos renovar sus flotas. 

Las matriculaciones de turismos y 
todoterrenos en febrero se quedaron 
en un 6% menos que en el mismo 
mes del año anterior, con los mismos 
días laborables en 2020. El canal de 
particulares registra un importante 
descenso del 11%. Este canal 
mantiene su tendencia negativa 
acumulando ya 17 meses de caídas en 
las matriculaciones (con la sola 
excepción de septiembre de 2019) y 
sin que parezca existir ninguna razón 
para revertir esta tendencia. El canal 
de Empresas, por su parte, sufre su 
primera caída desde agosto del año 
anterior, registrando un descenso en 
las ventas del 2%. El canal de 
alquiladores también rebaja sus 
compras en un 1,6%. 

Por lo que respecta a los vehículos alternativos*, todas las categorías de vehículos crecen excepto los 
propulsados por GLP, que reducen sus ventas en los dos primeros meses del año en casi un 80% respecto 
al mismo periodo del año anterior. Los vehículos eléctricos puros y los híbridos mantienen incrementos 
muy notables y en especial los de gas natural. 
 
 
 
 

Las ponencias de la 8ª Reunión de Buenas Prácticas 
 
La Comisión Técnica ASEPA de Buenas Prácticas en Automoción que ha cumplido su segundo año de 
vida, ha celebrado su 8ª reunión en el INSIA-UPM el pasado 20 de febrero bajo la dirección de su 
presidente Laureano Padilla y con el patrocinio de CLANTECH. La reunión se inició con la bienvenida 
institucional del Presidente de ASEPA, Francisco Aparicio a más de 100 asistentes, entre vocales de la 

Comisión e invitados. 

A continuación se pasó a la 
presentación de las cinco Buenas 
Prácticas en Automoción que se 
habían programado para esta 8ª 
Reunión: 

1. Nuevas tendencias en combustibles 
alternativos para el transporte: condi-
cionantes, retos y soluciones. Jesús 
Casanova (ETSII-UPM).  

2. Emergencia climática y Sociedad: el 
hidrógeno y el sector de la automo-
ción. Oportunidades. Francisco Mon-
talbán (Clantech). 

3. Electrificación: contexto, retos y oportunidades. Guillermo de Paz (Renault). 

4. Los retos de la movilidad: contexto y visión del Grupo Renault. Francisco José Martín (Renault). 

5. 95 gramos de CO2: La mayor exigencia de la historia del automóvil. Álvaro Sauras (Grupo Luike). 

Estas cinco presentaciones citadas están disponibles para ver o descargar con los números 161 a 165 en 
este enlace. Se cerró la reunión con un coloquio y al final se sirvió un coctel. 

181.063 194.231 -6,8%

17.842 20.809 -14,3%

11.739 13.291 -11,7%

110 133 -17,3%

551 553 -0,4%

3.225 3.562 -9,5%

528 656 -19,5%

Híbridos 26.795 15.647 71,2%

Eléctricos 3.580 1.809 97,9%

Gas (GLP) 910 4.172 -78,2%

Gas (GNC+GNL) 1.617 597 170,9%

Total Mercado 

Vehículos 

alternativos*

Automóviles

Derivados, furgonetas y pick-up

Furgones y chasis cabina <=3,5 t

V.I. Ligeros < 6 t

V.I. Medios 6 - 16 t

V.I. Pesados > 16 t

Autocares, Buses y Microbuses

Fuente: ANFAC

* Incluye: turismos, comerciales, industriales, autobuses y cuadriciclos

Matriculaciones año 2020
Acumulado a febrero

Unidades 

2020

% 

2020/2019

Unidades 

2019

http://www.asepa.es/libreria-publicaciones/documentos-comisiones-tecnicas-asepa.html


ANFAC presenta su plan ‘Automoción 2020-40’ 
 
El presidente de ANFAC, José Vicente de los Mozos, y la Junta Directiva de la asociación han presentado 
el pasado día 2 de marzo al presidente del Gobierno, Pedro Sánchez, y a los ministros afectados la hoja 
de ruta diseñada por la asociación para plantar cara a la “mayor transformación” que ha sufrido el sector 
en su historia. Su plan ‘Automoción 2020-40 – Liderando la movilidad sostenible’ traza la 
estrategia y las acciones que llevarán a la industria de la automoción en España a mantener y liderar la 
fabricación y venta de vehículos en Europa, adaptando e impulsando el negocio y el empleo de calidad 
hacia una industria de la movilidad y cumpliendo con su compromiso de descarbonización del parque, 
en línea con los objetivos de la Unión Europea. 

Tal y como explicó el presidente de ANFAC, José Vicente de los Mozos, esta primera reunión con el 
Gobierno es fundamental “para el trabajo conjunto y la colaboración de todas las partes con el propósito 
de diseñar un marco estratégico para el desarrollo de la nueva movilidad en España, que nos permita 
cumplir los objetivos de descarbonización del parque, con los que estamos plenamente comprometidos, 
a la vez que impulsamos el país como polo de atracción de nuevas inversiones y adjudicaciones de 
modelos y tecnologías de futuro a nuestras fábricas”. 

Este Plan Estratégico aspira a mucho más que a orientar los pasos de la industria de la automoción de 
cara a 2040. Busca convertirse en un ‘proyecto país’ que involucre a todos los agentes de la cadena de 
valor, a todo el ecosistema, a la Administración y al conjunto de la sociedad española en una “definición 
clara, homogénea y estable de la movilidad que quieren para España. Una movilidad inteligente, 
eficiente, accesible y asequible”, afirmó el presidente. 

Descarbonización, PIB y empleo 

Un ecosistema y una transformación que incrementará sustancialmente el valor de la industria de la 
movilidad en España, hasta los 310.000 millones de euros de facturación a la vez que garantiza el 
cumplimiento de los objetivos de descarbonización del parque hacia una movilidad ‘cero emisiones’. Este 
impulso supondrá la creación de hasta 1,5 millones de puestos de trabajo en el conjunto de una nueva y 
ampliada cadena de valor, en la que la fabricación de vehículos se acompañará por nuevos servicios de 
movilidad tales como la conducción compartida o autónoma, la gestión de datos o nuevos componentes 
de software, entre otros. Todo ello incrementará la aportación del sector al PIB entre un 7% y un 12% 
anual adicional, según los cálculos realizados por KPMG, que ha colaborado en el informe.  

“España debe no solo retener capacidad productiva sino atraer inversión nueva y generar empleo de 
calidad. Las adjudicaciones de 2025 se están decidiendo hoy y España está compitiendo con otros países 
y fábricas de nuestro entorno para conseguirlas. No tenemos el ‘efecto sede’ y, por lo tanto, hemos de ser 
mucho más competitivos.  

Política industrial, fiscalidad y renovación del parque: Medidas a corto plazo 

En este contexto, el Plan marca una hoja de ruta, definida por cuatro fases o hitos en función del 
horizonte temporal. De manera inmediata, es necesario generar mensajes positivos de certidumbre 
respecto al futuro de la automoción que atraigan inversiones y potencien el mercado interior. 

Es por ello que el primer paso ha sido presentarlo al presidente para contar con su apoyo y colaboración 
en la reducción de la incertidumbre, y en la puesta en marcha de las primeras medidas que el sector 
necesita a corto plazo, como son el refuerzo de una política industrial que apoye la inversión y la 
flexibilidad laboral; el apoyo decidido a la electromovilidad; una nueva fiscalidad para el automóvil 
acorde con el desarrollo esperado del sector y el fomento de la renovación del parque. 

Para leer o descargar el Informe Ejecutivo clicar aquí.  

https://anfac.com/publicaciones/plan-de-la-automocion-2020-40-liderando-la-movilidad-sostenible-informe-ejecutivo/


El coronavirus y el transporte por carretera 
 
Según informa Transporte 3, “el transporte de mercancías por carretera es uno de los sectores que tiene 
que seguir trabajando en tiempo y forma, accediendo a las ‘zonas cero’ de contagio para proveer de 
productos”, ha recordado Ramón Valdivia, director general de la Asociación de Transporte 
Internacional por Carretera (ASTIC). 

Desde luego, el coronavirus está afectando fuertemente al sector del transporte por carretera como 
consecuencia de la disminución de las importaciones de China, de la campaña hortofrutícola para toda 
Europa y de las dificultades cada vez mayores de los propios conductores para viajar a Italia o a otras 
zonas muy afectadas de España. Incluso, para evitar contagios, ASTIC propone prohibir la participación 
de los conductores en las tareas de carga y descarga, y una flexibilización de los tiempos de conducción 
y descanso, entre otras medidas. 

ASTIC ha solicitado al Gobierno español protocolos de actuación en firme y equipamientos de protección 
individuales, como mascarillas y geles desinfectantes, para proteger la salud de los conductores 
profesionales del transporte de mercancías por carretera que deban acudir o atravesar zonas de alto 
riesgo de contagio de coronavirus, como Madrid, La Rioja y País Vasco. 

Necesidad de medidas concretas 

Desde ASTIC insisten en que los conductores de transporte por carretera, eje vertebrador del sector 
exterior de la economía, deben poder seguir circulando para garantizar los suministros, fundamentales 
para otros sectores productivos como la agricultura, el turismo o el comercio. “La actitud de ‘esperar y 
ver… y reaccionar’ no puede continuar por más tiempo. Necesitamos que se prevean posibles escenarios 
de creciente gravedad y tener preparadas medidas concretas tanto para proteger la salud de los 
conductores como la viabilidad de las empresas que los emplean más allá del arco temporal que esta 
crisis pueda llegar a abarcar”, subraya Valdivia. 

Las propuestas de ASTIC 

Además de la petición de equipamiento sanitario como mascarillas y geles desinfectantes, la Asociación 
del Transporte Internacional por Carretera propone al Ejecutivo de Pedro Sánchez un conjunto de 
pautas de actuación concretas con el foco puesto en la salud de sus trabajadores: 

 Prohibición de la participación de los conductores en las labores de carga o descarga de los 
vehículos, para reducir drásticamente los contactos entre dichos conductores y el personal y los 
equipos de los puntos de carga o descarga y, por tanto, los riesgos de contagio. 

 Suspensión de las prohibiciones actuales a la pernocta en las cabinas de los vehículos en los 
descansos semanales. “Parece absurdo obligar a frecuentar a los conductores establecimientos 
hoteleros en zonas afectadas con la pandemia, interactuando con la población local, cuando las 
posibilidades de contagio serían muy inferiores si pernoctaran en las cabinas de los vehículos”. 

 Para que los descansos puedan realizarse, en la medida de lo posible, fuera de las zonas aisladas 
por la pandemia, flexibilidad en la aplicación de los tiempos de conducción y descanso, por 
verificarse las circunstancias excepcionales a las que se refiere el artículo 14 del reglamento UE 
561/2006. 

 En caso de agravamiento de esta alerta sanitaria y se llegue a establecer restricciones a la 
circulación de camiones por zonas afectadas, debería tenerse prevista la facilitación a las 
empresas de obtener reducciones parciales o totales de las cotizaciones a la Seguridad Social, 
flexibilizaciones en liquidaciones de impuestos, etc., para evitar la generalización de medidas 
de regulación de empleo, más onerosas y sobre todo, mucho más lentas o estrangulamientos de 
liquidez que pongan en riesgo la continuidad de las empresas y, por tanto, de los empleos que 
sostienen. 



Brexit: así afecta a los coches fabricados en Reino Unido 
 
Este 31 de enero se ha producido la salida del Reino Unido de la UE y han comenzado 11 meses de 
transición, en el que ambas partes negociarán cómo será su futura relación, aunque un Brexit sin 
acuerdos es uno de los factores que más preocupan y ocupan a las principales marcas de automoción. Lo 
leemos en ABC Motor. 

Y es que es más que normal esa preocupación, si tenemos en cuenta que el Reino Unido es el tercer 
comprador de coches fabricados en España, solo por detrás de Francia y Alemania. Así como que “se 
exportan alrededor de 300.000 vehículos anuales por un valor de 3.600 millones. Desde el anuncio del 

proceso se han perdido 100.000 
unidades y con el Brexit, el precio 
de los vehículos españoles en el 
mercado británico, se encarecerán 
en más de 370 millones de euros”, 
tal y como advierten desde Anfac. 
Es más, ya se incrementaron los 
precios de los coches en un 10% a 
partir del uno de noviembre del 
pasado año, con una caída de 
ventas entre un 10% y un 20%.  

Si vemos la situación de los 
fabricantes en Reino Unido, Nissan, 
por su parte, “revisaría” la actividad 
de su fábrica en Sunderland 

(Inglaterra), lo que podría llevar a la planta a perder la fabricación de los modelos Qashqai y Juke. Por 
lo que España podría arrebatar a Reino Unido la fabricación de su vehículo más vendido en el caso de 
que el país abandonara la Unión Europea sin un acuerdo con Bruselas, tal y como publicó el Financial 
Times. Posteriormente, Bloomberg aseguró, en base igualmente a fuentes anónimas, que la producción 
de la próxima generación del Qashqai, que llegará el año que viene, podría trasladarse a España. La línea 
de montaje del Juke, por su parte, se movería fuera de Europa. 

Un fabricante que cerrará su planta en Swindon para 2021 es Honda, al final del ciclo de vida de 
producción del Civic actual. Según Sky News, es una noticia que pone en riesgo 3.500 empleos, así como 
a la producción del país. La marca japonesa ensambla 150.000 vehículos por año, lo que representa cerca 
del 10% de la producción total de Reino Unido de 1,52 millones de unidades. Además, en la planta se 
fabrican actualmente más de 100.000 vehículos Honda Civic al año, el 90% de los cuales se exportan a 
Europa y Estados Unidos. 

También PSA, el grupo francés dueño de Citroen, Peugeot, Opel y DS, que posee una de las plantas más 
importantes del Reino Unido, la de Ellesmere Port (Liverpool), asignaba el pasado mes de junio de 2019 
la producción del nuevo Astra a la planta de Opel en Rüsselsheim. Una fábrica que ensambla más de 
70.000 coches Astra al año, comercializados dentro en las islas como Vauxhall. Y pocos días después, 
uno de los principales representantes sindicales del grupo no descartó que se mueva la totalidad de la 
producción británica a Europa. 

Tampoco Ford es esquivo a este asunto. Cerrará este año su fábrica en Bridgend, enviando al paro a más 
de 1.700 trabajadores. 
 
 
 
 

Covid-19: Eventos que se cancelan o se posponen  
 
Hasta el momento y por culpa del coronavirus, se ha cancelado el Salón de la Moto que debía celebrarse 
en el mes de abril en Madrid y, al menos, se posponen otros importantes como la Hannover Messe al 
mes de julio, el Congreso de Gasnam (Green Gas Mobility Summit) al mes de septiembre y los Premios 
de la Posventa, organizados por Talleres en Comunicación/Posventa.info, al 30 de septiembre. En su 
momento daremos información adicional. 
 
 
 
 
 
 
 
 



El crecimiento de las emisiones de CO2 en 2019 
 
Las emisiones de CO2 por vehículos de motor de combustión en Europa ha aumentado por tercer año 
consecutivo, superando a los valores del 2015, según informa hipertextual.com. 

Los fabricantes de vehículos se enfrentan al mayor reto de su historia: dejar de ser agentes de 
contaminación para el planeta, pero por el momento la cosa no va del todo bien. Entre 2007 y 2016 la 

tendencia fue a la baja de forma 
significativa, pero a partir de 2017 nues-
tro continente ha vuelto a aumentar sus 
niveles de emisiones. 

El estudio, publicado por la consultora 
enfocada en movilidad, JATO Dynamics, 
explica que la venta de vehículos eléctri-
cos e híbridos, los cuales contribuyen 
significativamente a reducir emisiones 
del total, no logran revertir la tendencia, 
al ser todavía apenas el 6% del total de 
vehículos. 

De hecho el informe urge a la industria 
automotriz a adoptar la fabricación y venta de coches eléctricos para lograr los objetivos en la reducción 
de emisiones de gases de efecto invernadero. 

Parte del motivo por el cual las emisiones han aumentado es el incremento en la venta de vehículos tipo 
SUV y las regulaciones oficiales contra los coches diésel, que ha provocado la consecuencia no 
intencional de que se compren más coches de gasolina que tienen mayores emisiones de CO2. 

Polonia, Alemania, Eslovaquia, Hungría y Reino Unido son los 5 países europeos con más emisiones. 
Noruega, Holanda, Portugal, Finlandia y Dinamarca los que menos. 

En cuanto a marcas, Toyota, Citroën, Opel y BMW fueron las únicas cuatro marcas de automóviles con 
motores térmicos que fueron capaces de reducir la emisión de este tipo de gases de efecto invernadero 
si se comparan datos entre 2018 y 2019. Tesla, por obvios motivos, es la mejor marca, con un nivel de 
venta alto de coches el año pasado, pero al ser 100% eléctricos no tienen emisiones de CO2 en su uso. 
 
 
 
 

2020: Las ventas mundiales de vehículos y el coronavirus  

 
Según informa faconauto.com, el sector de la automoción espera un año 2020 complicado en cuanto a 
las ventas de vehículos en todo el mundo, porque a las malas previsiones que se tenían por determinadas 
circunstancias políticas, económicas y sociales, se suma ahora el coronavirus que, de acuerdo a lo 
indicado por la agencia Moody’s, añadirá una caída en torno al 2,5%.  

Se ha pasado así de la caída del 4,6% en el 
2019, a pronosticar primeramente una 
caída del 0,9% para 2020 que ahora se va 
a más del doble de lo previsto. Desde 
Moody’s aseveran que habrá un impacto 
tanto en la demanda de automóviles, 
como en el suministro de componentes.  

A pesar de esta perspectiva negativa para 
el sector en este año, la agencia 
pronostica una recuperación en los 
próximos años. De hecho, para el 2021 se 
estima que las matriculaciones de 

vehículos se recuperen y crezcan un 1,5%. Un dato insuficiente para recuperar las ventas perdidas en 
períodos anteriores.  

Las mayores caídas para 2020 se esperan en China y en Estados Unidos, especialmente el primero. El 
país asiático ha pasado de esperar una caída del 1% a un descenso de las ventas de automóviles del 2,9%. 
Estados Unidos, por su parte, verá cómo disminuyen sus matriculaciones en un 1,2% y Europa 
descenderá sus ventas en un 4%, todo ello según Moody’s.  

El único mercado automovilístico que crecerá en 2020 es el japonés. Sus ventas de automóviles se 
incrementarán en un 0,4% este año. Japón recupera, así, la senda de crecimiento que se vio sobresaltada 
en 2019 con un descenso de las ventas mayor del esperado. 



Comparando el ciclo de vida de un eléctrico con un diésel 
 
Un estudio desarrollado por el Ifo Institute alemán muestra que los vehículos eléctricos apenas 
ayudarán a reducir las emisiones de CO2 en Alemania en los próximos años, ya que la introducción de 
vehículos eléctricos no necesariamente conlleva una reducción de las emisiones de CO2 del transporte. 
Los motores de combustión de gas natural son la tecnología ideal para la transición a vehículos 
propulsados por hidrógeno o metano ‘verde’ a largo plazo. 

Teniendo en cuenta el mix actual de energía de Alemania y la cantidad de energía utilizada en la 
producción de baterías, las emisiones de CO2 de los vehículos con batería eléctrica son, en el mejor de 
los casos, un poco más altas que las de un motor diésel. Esto ha sido confirmado por un nuevo estudio 
de Christoph Buchal, profesor de física en la Universidad de Colonia; Hans-Dieter Karl, experto en 
energía de Ifo; y Hans-Werner Sinn, ex presidente de Ifo y profesor emérito de Ludwig-Maximilians-
Universität München. 

Los investigadores llevaron a cabo sus cálculos detallados utilizando ejemplos concretos de un automóvil 
eléctrico y un moderno vehículo diésel. Además de las emisiones de CO2 de la producción de baterías, 
analizaron fuentes alternativas de energía para la electricidad a fin de calcular el impacto que tienen los 
vehículos eléctricos en las emisiones de CO2. Muestran que incluso con la tecnología actual, las 
emisiones totales de un motor de combustión impulsado por gas natural son casi un tercio más bajas 
que las de un motor diésel. 

“A largo plazo, la tecnología de hidrógeno y gas natural ofrece una ventaja adicional: permite que se 
almacene el exceso de energía eólica y solar generada durante los picos, y estos excedentes 
experimentarán un fuerte aumento a medida que crezca la participación de esta energía renovable”, 
explica el Profesor Buchal. 

En su estudio, los autores critican el hecho de que la legislación de la UE permite que los vehículos 
eléctricos se incluyan en los cálculos de emisiones de la flota con un valor de emisiones de CO2 ‘cero’, ya 
que esto sugiere que los vehículos eléctricos no generan emisiones. 

La realidad es que, además de las emisiones de CO2 generadas en la producción de vehículos eléctricos, 
casi todos los países de la UE generan emisiones de CO2 significativas al cargar las baterías de los 
vehículos utilizando sus mix nacionales de producción de energía. Los autores también tienen una visión 
crítica de la discusión sobre los coches eléctricos en Alemania, que se centra en los vehículos que 
funcionan con baterías cuando otras tecnologías también ofrecen un gran potencial: los vehículos 
eléctricos que funcionan con hidrógeno o los vehículos con motores de combustión alimentados con 
biometano, por ejemplo. 

“La tecnología de metano es ideal para la transición de vehículos de gas natural con motores 
convencionales a motores que algún día funcionarán con biometano de fuentes de energía libres de CO2. 
Siendo este el caso, el Gobierno federal alemán debería tratar todas las tecnologías por igual y promover 
soluciones de hidrógeno y metano también “, enfatiza el Profesor Sinn. 

El estudio puede verse aquí. 
 
 
 
 
 

http://www.cesifo-group.de/ifoHome/presse/Pressemitteilungen/Pressemitteilungen-Archiv/2019/Q2/pm_20190417_sd08-Elektroautos.html


Hidrógeno: ¿se puede generar a partir de viento y agua? 
 
¿Cuál es el elemento más abundante en el universo? El hidrógeno. La intensa energía del sol, igual que 
la de las demás estrellas, procede casi en su totalidad del hidrógeno. Entonces, ¿dónde se encuentra el 
hidrógeno en la tierra? El hidrógeno es un gas incoloro e inodoro, prácticamente inexistente en su forma 
molecular. Sin embargo, como compuesto, lo hay en cantidades prácticamente incalculables. 

Entre los compuestos del hidrógeno que se encuentran sobre la superficie, el más frecuente, de lejos, es 
el agua (H2O). ¿No resulta fascinante pensar que el hidrógeno que existe en tan ingentes cantidades en 
el espacio exterior adopta aquí en la tierra la forma del agua? 

En este contexto, imposible no mencionar el proyecto singular que tiene lugar actualmente en Yokohama, 
en la Bahía de Tokio (Japón). Allí, en las afueras del distrito de Minato Mirai, la brisa del puerto conocida 
familiarmente como los ‘vientos de Hama’ se aprovecha para generar hidrógeno, que se almacena y luego 
se transporta para utilizarse como fuente energética con la que alimentar las pilas de combustible que 
propulsan carretillas elevadoras. Merece la pena conocer en detalle este proyecto. 

Para ello, hay que trasladarse al muelle de Mizuho, en el norte del distrito de Minato Mirai. Tras atravesar 
una zona de almacenes y hasta el final del muelle, una extensión del tamaño de un patio de una escuela 
acoge un aerogenerador que forma parte de un parque eólico denominado Hama Wing. La torre tiene 

78 metros de altura y las enormes 
palas tienen una envergadura de 80 
metros. Esas características le 
permiten generar unos 2,2 gigavatios 
de electricidad al año, suficiente para 
abastecer 500 hogares durante ese 
tiempo. Ahora, toda esa electricidad 
se emplea para generar hidrógeno. 

Dentro de las instalaciones se oye el 
zumbido de la aeroturbina que gira 
gracias a los vientos Hama. Es la 
entrada a Hama Wing. Merece la 
pena echar un vistazo dentro. De 
nuevo en el exterior aparecen unas 
construcciones similares a unos 
enormes hangares de 

almacenamiento de color blanco. En una de ellas hay unos objetos rectangulares apilados en orden, de 
aspecto similar a unas baterías. De hecho, el propósito de estas instalaciones es almacenar la electricidad 
sobrante del Hama Wing en un sistema que, curiosamente, se ha fabricado a partir de las baterías 
recicladas de decenas de Toyota Prius. En concreto, el equivalente a 180 Toyota Prius alineados. 

Junto este sistema de baterías de almacenamiento hay otra instalación, con el logotipo de Toshiba, que 
no es otra que el sistema de electrólisis de agua, que produce el hidrógeno a partir de agua. Esta se divide 
en sus elementos constituyentes gracias a la electricidad generada por Hama Wing y se extrae el 
hidrógeno. En el interior de la unidad de almacenamiento aparece un objeto blanco, en forma de caja. Se 
trata del electrolizador, que extrae el hidrógeno del agua. El hidrógeno pasa por los conductos plateados 
que salen de la parte superior del electrolizador, flotando desde abajo gracias a su ligereza. 

Un gran cilindro cerca del centro de la planta, de más de 10 metros de altura, constituye el espacio de 
almacenamiento del hidrógeno generado, que se utilizará como combustible para carretillas elevadoras 
de pila de combustible. Tiene capacidad para almacenar el hidrógeno necesario para impulsar 12 
carretillas elevadoras durante dos días. 

La compresión del hidrógeno, último paso necesario antes de su transporte, se lleva a cabo en una zona 
próxima. Contrariamente a lo que se podría imaginar, el sistema de compresión del hidrógeno no 
requiere de un dispositivo de grandes dimensiones. Así, una máquina compacta de unos dos metros de 
altura es capaz de realizar este proceso. En concreto, el de Hama Wing es un compresor de hidrógeno 
vertical biaxial de diseño compacto. 

 En una cabina junto al compresor se sitúa el camión que transportará el hidrógeno hasta las 
instalaciones donde trabajan las carretillas elevadoras que funcionan con pila de combustible. Es el 
primer camión de repostaje de hidrógeno utilizado para abastecer carretillas elevadoras de este tipo en 
Japón. El hidrógeno comprimido es transportado a distintas plantas para que las carretillas elevadoras 
de pila de combustible puedan ser repostadas directamente desde el propio camión. En cada viaje es 
posible transportar el hidrógeno necesario para seis carretillas elevadoras. 

Así, y resumiendo, la electricidad procedente de energía eólica del parque de Hama Wing se emplea para 
extraer hidrógeno del agua. El hidrógeno se almacena, se transporta y se utiliza, y todo ello contribuye a 
la consecución de un modelo de cadena de suministro bajo en carbono, vislumbrando un futuro en que 
el hidrógeno será, sin duda, una forma de energía mucho más común. 



Vehículos autónomos conducirán mejor que los humanos 
 
El Informe Global de Vehículos Autónomos elaborado por Ansys revela las percepciones y expectativas 
de los consumidores sobre automóviles y aviones autónomos, según nos cuenta posventa.info. 

El 71% de los consumidores cree que los coches autónomos conducirán mejor que los humanos o 
superarán las capacidades humanas en 2029, según la encuesta global realizada por Ansys para medir 
la percepción global de los consumidores de vehículo autónomo y comprender mejor las expectativas 
que tienen sobre su futuro. 

El Informe Global del Vehículo autónomo de Ansys destaca que el 83% de los japoneses encuestados 
cree que los automóviles autónomos serán mejores conductores que los humanos en una década y el 
38%, que ya lo son, porcentajes que superan el promedio mundial. Por su parte, el 77% de los 
encuestados a nivel global se sentiría cómodo viajando en un automóvil autónomo a lo largo de su vida. 

Según la encuesta, el 87% de los jóvenes de 18 a 24 años y el 88% de los jóvenes de 25 a 34 años 
declararon sentirse cómodos usando coches autónomos a lo largo de su vida. Sin embargo, el 43% de los 
mayores de 65 años dijo que nunca viajarían en un automóvil autónomo. 

Cuando se les preguntó a los encuestados su principal preocupación a la hora de viajar en automóviles y 
aviones autónomos, en torno al 59% y 65% de ellos dijeron que los fallos tecnológicos son su principal 
inquietud. 

El 24% de los encuestados cree que las empresas de automóviles de lujo ofrecerían una experiencia de 
conducción autónoma más segura, seguidas de las empresas de tecnología que algún día podrían ofrecer 
un automóvil autónomo (20%). Por último, las marcas no lujosas (16%) son las que menos confianza 
reciben por parte de los consumidores. 

"La conducción autónoma ha sido un sueño de ingenieros y viajeros desde la década de 1950, pero el 
hardware y el software necesarios para que fuese una realidad práctica solo han alcanzado un nivel de 
madurez lo suficientemente avanzados en los últimos diez años”, señala Sam Abuelsamid, el principal 
analista de investigación de Navigant Research. 

"Para que la conducción autónoma se convierta en una realidad comercial en la que las personas confían 
para un transporte seguro, los consumidores deberán estar convencidos de que los algoritmos pueden 
conducir de manera más segura que los humanos. Eso requerirá grandes cantidades de pruebas de 
simulación para aumentar la evaluación a cientos de millones de millas en carreteras del mundo real". 

Los coches autónomos requieren miles de millones de kilómetros de pruebas en carretera en diversas 
condiciones de manejo para garantizar la seguridad del consumidor, lo cual es realmente difícil de lograr 
con pruebas exclusivamente físicas. La simulación reduce en gran medida la necesidad de pruebas físicas 
en carretera y es la única forma en que los ingenieros pueden hacer pruebas con miles de escenarios de 
viaje de forma rápida y ágil, para así poder maximizar el rendimiento de los sensores y los algoritmos de 
percepción para garantizar la seguridad del vehículo.  

Con el objetivo de ayudar a los fabricantes a satisfacer estos requisitos, Ansys ha lanzado Ansys 
Autonomy, un software que ofrece una capacidad rentable para desarrollar rápidamente sistemas de 
vehículos autónomos. 

 

 



Anécdotas del Ford T 
 
La denominación de ‘T’ no fue al azar, sino que Henry Ford iba dando a sus sucesivos modelos una letra 
del alfabeto mientras buscaba el modelo popular deseado, siendo el T el sucesor del N. 

La fabricación en serie se basaba inicialmente en la optimización del montaje, siendo en 1913 cuando se 
creó la cadena de montaje con los obreros fijos en sus puestos, llegándoles las piezas en una cinta 
transportadora y mientras el coche en construcción iba avanzando. Se rebajaba así enormemente el 
tiempo de fabricación de cada unidad y pudiendo bajar enormemente el precio de venta. Este método 
cambió no sólo la fabricación de automóviles, sino el mundo industrial en su conjunto, haciendo 
asequibles objetos que antes eran prohibitivos. 

Una consecuencia de esa optimización obsesiva por parte de Henry Ford fue la de ofrecer sus coches 
únicamente con el color negro -antes no era así- ya que el negro es el color  que más absorbe el calor, 
siendo por tanto el que más rápido seca. 

En un momento dado, el proveedor de un accesorio vio rechazadas sus entregas por ‘problemas de 
calidad’, y tras comprobar que el producto devuelto estaba bien preguntó el por qué de la devolución, 
diciéndole en Ford que el problema estaba en el cambio de las cajas de madera en las que entregaba el 
producto, justificación ciertamente insólita. ¿Motivo? Pues que en Ford deshacían esas cajas para 
aprovechar sus tablones que montaban como suelo en el Ford T, y al cambiar las medidas de las cajas, 
esos tablones ya no se adaptaban a la anchura del coche. 

Las ventas del modelo T aumentaban sin cesar hasta que empezaron a estancarse, encargando Henry 
Ford un estudio que concluyó en que tras varios millones de unidades vendidas, el mercado empezaba a 
saturarse, encargando entonces Ford otro estudio para ver qué salario debía tener un obrero para 
permitirse comprar un T; la respuesta fue que 5 $ al día, y su  siguiente reacción fue la de pasar el salario 
medio de sus obreros, que era de unos 3 $ diarios a 5 $, cosa que conmocionó al mundo industrial al 
verse sus competidores obligados a hacer lo mismo. El resultado fue que las ventas se relanzaron, y ese 
día de los 5 $ pasó a ser conocido como el ‘Five Dollars Day’. 

El cambio cultural que produjo la democratización del automóvil en Estados Unidos gracias al Ford T lo 
vemos en libros como el de ‘Un mundo feliz’ de Aldous Huxley en el que en un supuesto mundo futuro, 
sus máximos dirigentes hacían con la mano a modo de saludo una "T" y denominaban a su nuevo mundo 
como ‘La Era Fordiana’. En la película ‘Tiempos modernos’, Charlie Chaplin ‘Charlot’ hace una dura 
crítica a la producción con operaciones repetitivas por la supuesta alienación que eso provocaba, pero 
gracias a eso los obreros tenían automóvil propio y otros bienes de consumo inimaginables poco antes.  

El modelo T se conoce en el argot de los aficionados como ‘Ford de pedales’, y eso es así porque es un 
pedal el que cambia de marcha (sólo dos velocidades). Pisando a fondo entra la primera y levantándolo 
la directa. Otro pedal acciona el freno y un tercero la marcha atrás. La ventaja es que pise uno el pedal 
que pise el coche se para, mientras que con la mano hay que jugar con la palanca del avance del 
encendido, algo fundamental para hacer que el coche anduviera bien, y un Ford T bien conducido iba 
más rápido de lo que a priori cabría imaginarse. 

La demanda del modelo T en todo el mundo hizo que las fábricas norteamericanas quedasen 
sobrepasadas, optando Ford por crear filiales a las que se mandaban piezas para que estas montasen los 
coches -sistema CKD- fabricando cada vez más componentes en dichas filiales, habiendo sido la inglesa 
la primera de ellas, y en España se creó una filial en el Puerto de Santa María (Cádiz). 

En total, entre 1908 y 1927 fueron producidos 15.007.033 unidades, y gracias a la optimización de los 
métodos de montaje a lo largo de esos años, el precio del Ford T pasó de 850 $ iniciales a los 265 $ en 
1922, y eso a pesar de la inflación en esos tiempos.  (Artículo de Pablo Gimeno C.T. Históricos de ASEPA). 



Máster en Ingeniería de Automoción de la UE 

Tras 5 ediciones del Máster en Ingeniería de Automoción de la Universidad Europea, con casi 100 
alumnos a lo largo de estos años, el temario se ha adaptado a las necesidades del sector, con nuevas 
asignaturas como ‘Simulación en ingeniería de Proceso’ o ‘Fábrica 4.0’. 

Con ello, el plan de estudios se distribuye en 
7 módulos, 9 meses y 60 ETCS, comenzan-
do el 23 de octubre. Gracias a los 
colaboradores de la Industria de Automo-
ción, mediante profesores expertos y 
gracias a los numerosos convenios de 

Prácticas Profesionales, el nivel de empleabilidad de los alumnos ha llegado al 100% en las dos últimas 
ediciones. 

Hasta el 31 de marzo de 2020 se contará con un descuento del 30% en la reserva de plaza. Además, 
gracias al convenio de la UE con ASEPA, nuestros socios pueden beneficiarse de un 10% de descuento 
en este Máster y en otros muchos programas de la Universidad Europea. Toda la información aquí. 
 
 
 
 

El empleo en el sector del automóvil cayó en 2019 
 
El empleo en el conjunto del sector del automóvil en España -contabilizando la fabricación, venta y 
reparación de vehículos- experimentó un retroceso del 1,5% en 2019, con 566.400 personas ocupadas el 
año pasado en comparación con las 575.500 registradas en 2018. Lo leemos en expansión.com. 

Según datos de la Encuesta de Población Activa (EPA), la fabricación de vehículos de motor, remolques 
y semirremolques alcanzó en 2019 un 
volumen de empleo de 219.100 personas, lo 
que se traduce en una significativa 
reducción del 7,2% respecto a los datos del 
año precedente. 

Dichas fuentes resaltaron que el nivel de 
empleo en la fabricación de vehículos se vio 
afectado el año pasado por el comporta-
miento irregular en los principales merca-
dos de exportación de los modelos 'made in 
Spain', así como por la incertidumbre 
vinculada con el Brexit y con los posibles 
aranceles a materias primas como el acero 

o el aluminio y por la confusión motivada por algunas declaraciones políticas relacionadas con los 
vehículos diésel. 

En cuanto a la actividad de venta y reparación de vehículos a motor y motocicletas, el pasado ejercicio 
se cerró con una cifra de ocupación laboral de 347.300 personas, un 2,3% de crecimiento si se compara 
con las 339.300 personas con las que finalizó 2018. 

Fuentes del sector explicaron que este retroceso en el empleo de la automoción nacional en 2019 se 
produjo en un entorno de descenso de las matriculaciones y a pesar de que las fábricas españolas 
salvaron el año con un ligero aumento (+0,1%) en la producción de vehículos. 
 
 
 
 

Oferta de empleo para jóvenes ingenieros 
 

La Universidad Francisco de Vitoria 
necesita contratar jóvenes ingenieros 
industriales para investigación  y docencia 
a tiempo completo. 

Se requiere buen expediente académico y 
gusto por el automóvil y el transporte, la 
investigación y el trabajo en la universidad. 

Lugar de trabajo: Pozuelo de Alarcón    
(Madrid). Interesados enviar su CV a la dirección: investigacion@ufv.es  

https://universidadeuropea.es/madrid/titulacion/master-ingenieria-automocion
mailto:investigacion@ufv.es


Nuestros Protectores 
 
En una nueva sección de este Boletín incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por 
nuestros Protectores. Clicar en (*) para acceder a los temas indicados: 
 

Todos los tipos de transporte colectivo terrestre de ALSA (*) 
 
 

Bosch: Our history. The story of our success (*) 
 
 

Campus Training: Más de 20 años de experiencia (*) 
 
 

Notas de prensa del Grupo Castrosua (*) 
 
 

CESVIMAP y MAPFRE, presentes en Faconauto 2020 (*) 
 
 
Proyecto TUNNELAD: ‘Tunnel Autonomous Driving’ (*) 

    
 
    
 
 
 

¿Quieres leer las revistas del Sector de Automoción? 

Si eres Socio Premium o Socio Senior de ASEPA puedes suscribirte gratuitamente a la versión impresa 
de una de las dos revistas AUTOFÁCIL o EVO del Grupo Luike. Además, cualquier tipo de socio de 
ASEPA puede suscribirse a la revista AUTOBILD con un 40% de descuento. En ambos casos debes 
solicitar el acceso a la dirección de correo electrónico: asepa@asepa.es  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Las tres revistas indicadas aquí abajo, puedes leerlas o descargarlas gratuitamente clicando sobre la 
portada de cada una de ellas. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                          

http://www.appcesvimap.com/descargas/revista/Revista110.pdf
https://www.transporte3.com/revistas/452/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.revistaviajeros.com/revistas/263/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.alsa.es/sobre-alsa/nuestras-actividades
https://www.bosch.com/company/our-history/
https://www.campustraining.es/campus-training/
https://www.castrosua.com/actualidad/notas-de-prensa/
https://www.revistacesvimap.com/cesvimap-y-mapfre-presentes-en-faconauto-2020/
http://insia-upm.es/portfolio-items/tunnelad/
mailto:asepa@asepa.es


La vida de ASEPA 
 
Continuamos con esta nueva pequeña sección donde damos a conocer someramente lo que vamos 
haciendo en nuestra Asociación, tanto sobre la actualización de nuestros datos principales, así como 
introduciendo algunas reseñas de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos 
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA. 

A la fecha del 16 de marzo del 2020 contamos con 34 Protectores, 1.646 Socios y Adheridos, y 5.388 
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 16.711 contactos y los Grupos ASEPA en esta misma Red cuentan 
con 1.455 miembros. Por último, mantenemos 9 Acuerdos de Colaboración. 

La pandemia por el coronavirus, que nos está empezando a golpear fuertemente en estos momentos en 
España, especialmente en Madrid, está perturbando, como a todos, la normal actividad de nuestra 
asociación, sobre todo en la programación del área de formación. No obstante, estamos tratando de 
mantener nuestra normal relación con socios y simpatizantes de ASEPA, así como la normal edición de 
este boletín en las próximas quincenas. 

El cambio del sistema de distribución de nuestros Boletines de Noticias de Automoción puede 
suponer que aparezcan algunas incidencias. No obstante, informamos que todos los boletines editados 
hasta ahora están siempre actualizados y disponibles en nuestra página web. 

Con el Diccionario Panhispánico del Automóvil estamos pasando a la 2ª fase de revisión. 

Recordamos a todos que la 3ª edición del libro ‘Personajes Ilustres de la Automoción Española’ 
ya está impresa y disponible (ver detalles y pedidos aquí). 

 
 
Fuentes información e imágenes: 

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)  
1.   Leman 
2.   Anfac 
3.   Asepa 
4.   Anfac 
5.   https://www.transporte3.com/noticia/15094?b=1 
6.   https://www.abc.es/motor/reportajes/abci-brexit-afecta-coches-fabricados-reino-unido-

202002010248_noticia.html 
7.   Ifema, Hannover Messe, Gasnam y Talleres en comunicación/Posventa.info 
8.   https://hipertextual.com/2020/03/2019-fue-ano-mayores-emisiones-co2-vehiculos-europa-2014 
9.   https://www.faconauto.com/agencia-moodys-preve-que-las-ventas-mundiales-caigan-2020-por-

coronavirus/ 
10.   https://gasnam.es/estudio-aleman-compara-impacto-climatico-del-ciclo-de-vida-del-vehiculo-electrico-

con-el-del-diesel/ 
11.   http://www.toyotaprensa.es/noticias/hidrogeno-de-verdad-se-puede-generar-a-partir-de-viento-y-agua 
12.   https://www.posventa.info/cifras/el-70-de-consumidores-cree-que-los-coches-autonomos-conduciran-

mejor-que-los-humanos-en-diez-anos_15136653_102.html 
13.   Asepa (Pablo Gimeno) 
14.   Universidad Europea  
15.   https://www.expansion.com/empresas/motor/2020/02/02/5e36c3bfe5fdea47298b45d8.html?intcmp=N

OT002 
16.   Universidad Francisco de Vitoria 
17.   Protectores de Asepa 
18.   Grupo Luike, Autobild, Editec y Cesvimap 
19.   Asepa 
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