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Necesitamos un plan de choque

El sector automocién en su conjunto (fabricantes de vehiculos, proveedores, concesionarios, talleres,
renting, alquiladoras y actividades de reciclaje y desguace que componen toda la cadena de valor del sector,
asi como otras asociaciones de vehiculos de motor) pide en bloque al Gobierno que apruebe un plan de
choque nacional de medidas urgentes y especificas para el automévil y otros vehiculos, como vehiculos
industriales, autobuses, motocicletas o ciclomotores. ASEPA, como no podia ser menos también se suma
a esta peticion.
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Todas estas asociaciones son tristemente conscientes del drama humano y sanitario creado por la
pandemia del coronavirus y, como el resto de la sociedad espafiola, priorizan la lucha contra la enfermedad
y la recuperacion de todos los enfermos como principal objetivo y deseo. Cada uno, dentro de nuestras
posibilidades, estamos aportando nuestro esfuerzo a la sociedad para reducir su coste humano y social.

Desgraciadamente, el sector de automocion ha sido y es uno de los més afectados a nivel econémico por
la pandemia. La necesidad de proteger a los trabajadores, junto a las restricciones derivadas del estado de
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alarma, han provocado un cese total de la actividad productiva y comercial, lo que coloca al sector en una
muy dificil situaciéon, no solo a corto plazo sino también cuando se vayan levantando las medidas
progresivamente.

Por un lado, la limitacién a servicios minimos esenciales de talleres y actividades afines ha provocado una
caida del 95% en su facturacion y el cierre total de la actividad comercial en concesionarios y compraventas,
ya ha provocado un desplome del 69% en las matriculaciones de marzo, caida que se hard atn maés
profunda en abril, donde ya se estan registrando bajadas diarias del 90%. Sin embargo, y aunque la
actividad comercial se recuperara a lo largo del mes de mayo, la crisis econémica posterior provocara una
grave incertidumbre en los consumidores y en las empresas al respecto de su propia estabilidad econémica
y la de sus empleos. La temporada turistica se da practicamente por perdida, con un impacto devastador
en los alquiladores.

Por otro lado, la cadena de valor industrial estd paralizada en toda su extension desde el pasado 16 de
marzo, por la situaciéon de grave crisis sanitaria en Espana y en Europa, donde también estan paradas
fabricas y ventas. En el supuesto de que las fibricas espafiolas arrancaran de manera paulatina a partir del
mes de abril, serdn necesarios meses para volver a la plena produccion.

Esta situacion tiene un impacto importantisimo en el empleo. Se calcula que al menos unos 350.000
empleados del sector (entre fabricantes, componentes y distribucion) han tenido que acogerse a
expedientes de regulacion temporal del empleo para paliar el impacto negativo de la parada de actividad.
Y esta recuperaciéon también serd paulatina, muy condicionada a la existencia y la contundencia de las
medidas de impulso. Sin embargo, esta reactivacion necesita de unas medidas de apoyo contundentes y
agiles, centradas en dinamizar mercado y produccion y que permitan al sector recuperar su efecto tractor
en el conjunto de la economia.

Dada esta situacion, todas las asociaciones indicadas consideran que sera necesaria la adopcion de un
PLAN DE CHOQUE NACIONAL de apoyo al sector, que cuente con distintos componentes. En primer
lugar, seran necesarias medidas de impulso a la demanda, que ayuden a la recuperaciéon global del
mercado y de sus servicios, que promuevan la renovacion del parque con todas las nuevas tecnologias
disponibles e impulsen el cumplimiento de los objetivos medioambientales del sector.

Ademas, este plan de choque ha de complementarse con medidas para mejorar la liquidez de las empresas,
en especial las de menor tamafio y mayor riesgo financiero, medidas fiscales para reactivar el mercado,
medidas de flexibilidad laboral, y por tltimo, medidas para el impulso de la inversion y de la industria 4.0.

Este paquete de medidas deberia abordar todos los aspectos relevantes para la industria y el sector de la
automocion, de tal manera que se garantice, en la medida de lo posible dentro de la grave crisis que
atraviesa Espafia, la competitividad y viabilidad futura de todas las empresas y componentes de la cadena
de valor de este sector, tan importante para Espafa. El sector de la automocién apuesta por el pais y
colaborara al maximo en la reconstruccion de su economia, como viene ocurriendo ya desde hace décadas.

El sector de la automocion, firmante de esta peticion, representa el 10% del PIB y el 9% del empleo en
Espafia. Es uno de los sectores industriales de mayor peso especifico, inversion y empleo del pais, ademas
de ser clave en la exportaciéon y balanza comercial. Por dltimo, es un sector fundamental para la
recuperacion econdmica por su gran efecto tractor sobre multitud de otras actividades industriales y de
transporte.
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Bajon en las matriculaciones de vehiculos

El cierre total de la distribucion y comercializacion de vehiculos desde el pasado 16 de marzo, por la
expansion de la pandemia del coronavirus y las restricciones del estado de alarma, ha supuesto, como era
de esperar, un grave mazazo a las matriculaciones, colocando las cifras de marzo por debajo del nivel de
los peores meses de la crisis econémica. Todos los segmentos recortan sus ventas, pero las ventas de
turismos y vehiculos comerciales ligeros pierden casi dos tercios de sus ventas habituales. En el caso de
los turismos, se ha pasado de comercializar una media de 4.500 unidades diarias a registrar jornadas con
200 entregas.

Matriculaciones aiio 2020
Acumulado a marzo

Unidades | Unidades %
2020 2019 2020/2019

Automoviles 218.705 | 316.890 -31,0%
Derivados, furgonetas y pick-up 21.293 33.532 -36,5%
Furgones y chasis cabina <=3,5t 14.991 21.025 -28,7%
V.IL Ligeros < 6 t 196 200 -2,0%
V.I. Medios 6 - 16 t 763 821 -7,1%
V.I Pesados > 16t 4.146 4.989 -16,9%
Autocares, Buses y Microbuses 631 984 -35,9%
Hibridos 33.306 24.376 36,6%

Total Mercado |Ejéctricos 4.405 3.294 33,7%

Vehiculos

alternativos* |Gas (GLP) 1.100 6.572 -83,3%
Gas (GNC+GNL) 2.021 996 102,9%

Fuente: ANFAC
* Incluye: turismos, comerciales, industriales, autobuses y cuadriciclos

Las matriculaciones de turismos y todoterrenos en marzo se quedaron un 70% por debajo del mismo mes
del afio anterior, con un dia laborable més en 2020. El canal mas afectado es el de alquiladores, al frenarse
totalmente las actividades relacionadas con el turismo, justo antes de la campana de Semana Santa. Solo
se han comercializado algo mas de 500 unidades en los dias del estado de alarma para este canal. Las
ventas registradas en el canal de particulares y empresas en los tltimos 15 dias del mes, durante el obligado
confinamiento, responden, casi con toda seguridad, a operaciones realizadas en los meses anteriores y que
no se habian podido matricular.

Segtin ANFAC, “nos encontramos ante un mes y unos registros de ventas sin parangén en la historia de
las matriculaciones en Espafia, como también nos encontramos como pais ante una de las crisis sanitarias
maés complejas y duras enfrentadas jamés. Las ventas estan paralizadas y esta situacién se prolongara, al
menos, mientras dure el estado de alarma porque el principal objetivo es superar la pandemia. Sin
embargo, estamos trabajando ya en el escenario de salida y recuperaciéon. Las matriculaciones venian
arrastrando caidas desde agosto de 2018 y esta crisis afade incertidumbre entre los consumidores”.

Para FACONAUTO, “las cifras hablan por si mismas: el descalabro en las matriculaciones es historico.
Con los concesionarios cerrados, esperamos un mercado inexistente o con caidas cercanas al 90% los dos
proximos meses. Pese a ello, deberiamos aspirar a tocar fondo antes de que acabe el primer semestre y
trabajar duro en la segunda mitad del afio para arrancar de nuevo el sector. La accién de los gobiernos
central y autonémicos es clave para controlar el virus, pero también lo va a ser para articular un plan de
choque con medidas concretas y coyunturales, si queremos que el automovil sea realmente el motor de la
recuperacion.

Por tltimo, GANVAM nos dice que “el parén de la actividad como consecuencia de la crisis del coronavirus
ha hecho que durante el estado de alarma las matriculaciones lleguen a caer diariamente cerca del 90%,
lo que significa matricular apenas 300 unidades al dia. Teniendo en cuenta que las redes de distribuciéon
operan con margenes inferiores al 1% sobre la facturacion, esta situaciéon supone, logicamente, dar ya el
afo por perdido, con las consecuencias que esto va a tener sobre el empleo.

Por supuesto que lo primero es la salud, pero también hay que evitar la destruccion de puestos de trabajo
para que la segunda prioridad, que es la economia, no colapse. Por eso, en lugar de que todos los ERTE
terminen cuando acabe el estado de alarma, seria bueno que se aceptara una reincorporacion gradual del
personal sometido a estos expedientes temporales, ajustandolo al ritmo de recuperacion, precisamente
para proteger a los trabajadores. De lo contrario, se convertiran en ERE por causas econémicas, Y, desde
luego, el aumento del desempleo aumentara también la desconfianza de los inversores y de los propios
consumidores”.
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Protocolo de prevencion para la vuelta al trabajo

Segiin nos cuenta Toni Fuentes en coche global.com, las patronales del sector de automociéon han
negociado con los sindicatos un protocolo de prevencion contra el coronavirus de cara a la reanudacion
progresiva de la actividad a partir del lunes 13 de abril. Entre las medidas de prevencién que incluyen las
recomendaciones del protocolo, al que ha tenido acceso la web Coche Global, se encuentra una declaraciéon
de los empleados sobre la ausencia de sintomas de Covid-19, que recuerda al carnet de salud virtual
implantado en China mediante una app en el mévil.

En una negociaciéon a contrarreloj, las patronales Anfac, Faconauto y Sernauto y las federaciones de
industria de CCOO y UGT han establecido un protocolo para reanudar la actividad industrial y de
distribucién en el sector de automocion "con plena garantia sanitaria para los trabajadores propios y
ajenos", segin indica el documento de 14 paginas. Se trata de una adaptacion al sector de automociéon de
las recomendaciones generales del Ministerio de Sanidad para prevenir los contagios de Covid-19.

Una parte de las medidas se refieren a la informacion que las empresas tienen que facilitar a los
representantes de los trabajadores sobre la salud de la plantilla y las medidas implementadas. En el
apartado del "control preventivo antes de la entrada en la empresa”, se aconseja someter al personal a un
examen previo sanitario consistente en la toma de temperatura y "entrega por el empleado de una
declaracion sobre la ausencia de sintomas del coronavirus". En el caso de que la temperatura sea superior
a 37,5 grados, no se permitira el acceso del trabajador, que debera ser aislado.

En los accesos, el protocolo recomienda que haya puertas diferenciadas de entrada y salida, que se dejen
abiertas y que tengan "mecanismos de desinfeccion".

Al igual que en el protocolo general, en el sector del automévil se recomienda mantener la distancia de
seguridad de dos metros entre empleados, aunque prevé que en algunas operaciones resulta muy dificil o
imposible. En esos casos, los empleados tendran que utilizar mascarilla quirtrgica (la méas sencilla) y gafas
de seguridad. Para ello, las compaiiias deberan tener el stock necesario de esos equipos de proteccion
individual.

Otro de los aspectos que maés se veran alterados por estas medidas de prevencion seran las restricciones
en espacios comunes como comedores y vestuarios, que tendran que organizarse por turnos o tendran que
permanecer cerrados cuando no se pueda garantizar una distancia minima. Eso provocara que en algunos
casos los empleados tengan que ir al trabajo con el uniforme desde su domicilio y regresar sin cambiarse.
En cualquier caso, se recomienda el cierre temporal de las duchas.

En los concesionarios, la aplicacion del protocolo supondra limitar al maximo las pruebas de vehiculos,
que tendran que llevarse a cabo con dos ocupantes, uno conduciendo y otro en los asientos de atras, y con
la firma previa de un documento de consentimiento y una declaracion de que no tienen sintomas de
coronavirus.

En todos los casos, se recomienda extremar las medidas de higiene colectiva, de espacios e individual.
Antes de la reapertura del centro, habra que limpiar a fondo las instalaciones. Con la actividad en marcha,
se recomiendan limpiezas y desinfecciones de superficies después de cada turno y de forma periodica de
elementos de contacto frecuente como teclados, pantallas, barandillas, pomos, interruptores e inodoros.
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De fabricar coches a fabricar respiradores

La linea del SEAT Leo6n en la planta de Martorell tiene un aspecto inédito. Hoy no se producen coches,
sino respiradores asistidos para colaborar con el sistema sanitario en plena crisis del Covid-19. Pasar de
producir coches a respiradores en un tiempo récord es fruto del intenso trabajo de numerosos empleados
de SEAT y de un motor muy potente: la solidaridad.

“La motivacion de todas las personas que participamos en este proyecto es ayudar de la manera que
nosotros sabemos, que es fabricar en serie un equipo, esta vez para salvar vidas”, segtin Nicolas Mora, del
area de Produccion de SEAT Martorell.

Las maquinas no paran

Desde el inicio de la situacion originada por el Covid-19, en SEAT se pusieron en marcha diferentes
iniciativas para luchar contra la propagacion del virus. En concreto, para producir los materiales mas
demandados por los hospitales, como los respiradores. Un equipo de ingenieros comenz6 sin descanso el
diseno de varios prototipos, 13 en total, hasta llegar al modelo final.

La clave esta en el limpiaparabrisas

Con engranajes impresos en SEAT, ejes de cajas de cambios y el motor adaptado de un limpiaparabrisas,
el proyecto toma forma. El objetivo era fabricar los respiradores con la maxima calidad y el resultado ha
sido el OxyGEN. Disehado en colaboracion con Protofy.XYZ, se ensambla en las instalaciones de SEAT.

La linea se transforma

Un respirador estd sometido a un test de larga duracién dentro del proceso de homologacién. 150
empleados de diferentes areas han cambiado su lugar habitual de trabajo para ensamblar los respiradores
donde antes se montaban partes del SEAT Le6n. “Modificar una linea de montaje que fabrica un subchasis,
una pieza de coches, y poder transformarla y fabricar respiradores ha sido un trabajo arduo en el que han
estado implicadas muchas areas de la empresa y lo hemos hecho en el tiempo récord de una semana”,
comenta Sergio Arreciado, del area de Ingenieria de Procesos de SEAT. Cada respirador cuenta con mas
de 80 componentes electrénicos y mecanicos y pasa un exhaustivo control de calidad con esterilizacion de
luz ultravioleta.

Test de calidad

En estos momentos, un respirador esta sometido a un test de larga duracion dentro del proceso de
homologacion. Mientras, la linea sigue en funcionamiento gracias a muchos empleados que han puesto en
este proyecto méas que horas de suefio. “Con solo saber que hemos intentado ayudar a salvar una vida, todo
este trabajo habra valido la pena”, comenta Francesc Sabaté, de I+D de SEAT.

Entre todos

El resultado de este proyecto ha sido posible gracias a la colaboracion solidaria de sus empleados y ala de
muchas empresas y entidades a las que SEAT quiere agradecer su implicacion, especialmente a la Agencia
Espafiola de Medicamentos y Productos Sanitarios.

Empresas y entidades colaborativas: Protofy.XYZ, CMCiB, Universitat de Barcelona, Recam Laser, Doga
Motors, Luz Negra, Ficosa, Bosch, IDNEO, Secartys y LCOE.
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El Covid-19 y la industria automovilistica en la UE

Los empleos de mas de un millon de europeos que trabajan en la fabricacion de automoéviles se ven
afectados por los cierres de fabricas como resultado de la crisis del Covid-19, segiin datos recopilados por
la Asociacion Europea de Fabricantes de Automéviles (ACEA). Esta cifra solo se refiere a las personas
empleadas directamente por los fabricantes de automoviles, vehiculos industriales y autobuses, porque el
impacto en la cadena de suministro es aiin més critico.

Las pérdidas de producciéon en toda la
UE debido a los cierres de fabricas
ascienden al menos a més de 1.200.000
vehiculos motorizados hasta el momento.
La duracion promedio de cierre es de 16
dias habiles en este momento. Obvia-
mente, las pérdidas de produccion
aumentaran si se prolongan las paradas
o si se detienen plantas adicionales.

La industria automovilistica de la Uni6on
Europea proporciona un total de 2,6
millones de empleos de fabricacion
directa, con fabricantes de vehiculos que operan en 229 plantas de ensamblaje y produccién de vehiculos
en toda la region. El sector en general brinda empleos indirectos y directos a 13,8 millones de personas en
la Uni6én Europea.

"En este momento, la principal preocupacion de ACEA y de todos sus miembros es manejar la crisis
inmediata que enfrenta la industria, que esencialmente se detuvo abruptamente, algo que el sector nunca
ha experimentado antes", declaré Eric-Mark Huitema, director de la entidad. "Nuestra primera prioridad
es proteger la salud y el empleo de los casi 14 millones de europeos que trabajan directa o indirectamente
en nuestro sector".

China activa un plan para resucitar al automoévil

Segun informa José del Barrio en cocheglobal.com, mientras en Espafia se intenta contener la pandemia
del Covid-19 y se empieza a pensar en el dia después, en China se acaba de poner en marcha un plan para
impulsar la economia y la industria automovilistica. Después de casi dos meses de paron, el Gobierno
chino ha puesto toda la carne en el asador para reactivar las fabricas y el mercado.

El plan anticrisis de China incluye una prérroga de las ayudas a los vehiculos electrificados, al tiempo que

una reduccion del IVA para los coches de segunda mano. Los subsidios para vehiculos electrificados

fabricados en el pais tenian que finalizar a final de 2020, pero ahora se mantendran durante dos anos mas.

Los vehiculos eléctricos e hibridos también continuaran sin pagar el impuesto de matriculaciéon del 10%
‘ ‘ hasta final de 2022.

A partir del 1 de mayo y hasta final de
2023, las ventas de vehiculos de ocasién
tendran que pagar un impuesto del 0,5%
en lugar del 2%.

Debido al recorte de los subsidios y al
brote de coronavirus que empezd en
Wuhan, las ventas totales de vehiculos
electrificados en China cayeron un 60%
en los primeros dos meses de 2020,
segin la Asociacion China de Fabri-
cantes de Automoviles. Las entregas de
vehiculos usados cayeron un 47% en
enero y febrero.

Ademas, el plan de China para reactivar el mercado automovilistico prevé bonificaciones para desguazar
camiones diésel antiguos con la finalidad de reducir las emisiones de vehiculos en Pekin y Tianjin.

La industria automovilistica china empez6 a superar el parén de la actividad recientemente al levantar el
Gobierno chino las severas restricciones a la movilidad y el confinamiento obligatorio de la poblacién y las
principales fabricas han ido recuperando la actividad, asi como las plantas de los proveedores, incluidos
los de capital espafiol que suministran a la industria local.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Del parén al escenario de futuro en tres fases

Es de sobra conocida la relevancia del sector de la automocién en la economia mundial y, en particular, en
la espafiola. En el caso de Espaiia, los datos son muy significativos. Su actividad supone el 10% del PIB,
con 17 plantas que producen casi 2,8 millones de vehiculos, de los cuales se exportan mas del 80%, y somos
el segundo fabricante europeo, solo por detras de Alemania. Da empleo total (directo, indirecto e inducido)
a mas de 1,8 millones de trabajadores, incluyendo a los de la industria de fabricacion de componentes,
cuya facturaciéon el afo pasado superd los 37.000 millones de euros y que esta fuertemente
internacionalizada. No podemos olvidarnos tampoco del sector de la distribuciéon, que emplea
directamente a mas de 160.000 personas que trabajan en los miles de concesionarios repartidos a lo largo
y ancho de la geografia espanola. Asi nos lo cuenta Belén Trincado en Cinco Dias, con la informaciéon de
Manuel Diaz, socio del sector de Automocion de PwC Espana.

Ese complejo entramado productivo esta virtualmente parado como consecuencia de la crisis sanitaria.
Todas las plantas y sus principales proveedores han cerrado. A nivel mundial, todo empez6 con el cierre
de fabricas en China. Luego fue Italia, después Espaiia, y el resto de Europa ira parando progresivamente
en los proximos dias debido fundamentalmente a la falta de suministros de componentes, y también con
el proposito de preservar la salud de sus trabajadores. Ademas, a medida que se van estableciendo medidas
de confinamiento en los diferentes paises la demanda pasa a ser cero.

Obviamente es dificil predecir cuanto va a durar la crisis o como se va a comportar la demanda después
de la apertura de los mercados. Sin embargo, las primeras estimaciones contemplan escenarios que van
desde una contraccion de las ventas a nivel mundial de un 3-5%, en su hipotesis méas conservadora, hasta
caidas de la demanda del 20-25%, con un descenso de los ingresos muy relevante en los meses de abril y
mayo, como ya ha ocurrido en China en el primer trimestre.

Tanto las empresas industriales como las de distribuciéon han aplicado ya Expedientes de Regulacion
Temporal del Empleo (ERTE), en su gran mayoria por razones de fuerza mayor, y ademas muchas de ellas
ya se estan preparando para el dia después de la apertura de los mercados, poniendo el foco en gestionar
la situacion de paro y preparando el arranque de forma efectiva para reconstruir sus capacidades
estratégicas de cara al futuro.

En el caso de los concesionarios de automovil, se trata de un sector compuesto por miles de pequenas y
medianas empresas que sufrird de forma importante esta crisis. Faconauto, patronal de los
concesionarios, ha estimado la pérdida de facturaciéon en méas de 2.500 millones de euros y prevé que unas
150.000 personas resultaran impactadas por la aplicacién de los ERTE.

Ya conocemos la sensibilidad del sector a los periodos de recesion. Aunque estaremos todos de acuerdo en
que esta situacion no tiene por qué parecerse a la crisis econémico-financiera que estall6 en 2008, si
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podemos sacar conclusiones de aquel periodo y estimar lo que ocurre con la demanda ante contracciones
relevantes del PIB, como se puede prever suceda en Espafa y en Europa.

A nivel de las empresas de fabricacion de vehiculos y componentes, y también de la distribuciéon, podemos
estructurar este proceso en tres fases:

1. Paro y ralentizacion (corto plazo). Las empresas se centran en:

1. Establecer lo necesario para asegurar la continuidad minima del negocio.

2. Operary fabricar en los territorios donde se pueda.

3. Minimizar el impacto alli donde se produzca un parén completo, mediante los ERTE y, en
algunos casos, complementando las aportaciones.

4. Analizar el impacto de los problemas de suministro de los proveedores.

5. Poner el foco en la caja.

2. Arranque y recuperacion (medio plazo). Esta fase esta por venir y no sabemos exactamente cuando
llegara. Cuando eso ocurra las empresas deberan:

1. Centrarse en el arranque de sus plantas y la recuperacion de la actividad.
Asegurar el suministro de componentes de sus proveedores y ayudarles en su caso a superar la
primera etapa.

3. Analizar y monitorizar la caida previsible de la demanda, asi como el impacto en su rentabilidad
y produccion, atendiendo a un escenario probable de capacidad sobrante.

3. Reestructuracion e implementacion (largo plazo). En esta fase, las empresas necesitaran:

1. Adaptar sus capacidades estratégicas al nuevo entorno.
Crear estructuras mas flexibles, donde se tenga mayor control y visibilidad sobre la cadena de
suministro extendida (Tier 1y 2).

3. Ajustar las capacidades al nuevo perfil de demanda.

La gran pregunta que se estan haciendo los empresarios del sector es no solo cuando se abriran de nuevo
los mercados, sino como sera la demanda después. Como hemos comentado, las estimaciones hablan de
importantes contracciones de la demanda a nivel global. A ello le unimos la situacion de la estructura
econ6mica de Espafia, que haré dificil que la recuperacion tenga un perfil en forma de V.

Ante esta situacion los empresarios del sector deberan empezar a trabajar en definir cobmo sera su modelo
de funcionamiento en el futuro contexto, lo que probablemente conlleve reestructuraciones importantes
de sus capacidades existentes.

Por 1ltimo, creemos que hay que lanzar un mensaje positivo. El sector de la automocion ha sido capaz en
tiempos pasados de sobreponerse a crisis y periodos prolongados de incertidumbre. Estoy seguro de que
con el apoyo adecuado de las medidas gubernamentales, y gracias al talento y la determinacion de sus
profesionales, las empresas del sector superaran esta adversa coyuntura y se adaptaran con éxito al nuevo
entorno.

Fases e impacto en el sector automovilistico

CADENAS DE SUMINISTRO OPERACIONES FINANCIERO

Disrupcioén en la cadena Cierre de plantas Caida de la demanda

MERCADO

Caida de la demanda

CORTO PLAZO

Caida drastica en la venta La parada de proveedores Cierre sincronizado de El estancamiento de la
Paroy de vehiculo nuevo (VN) locales afecta a las planifica- = plantas para minimizar los actividad frena la entrada

debido a las medidas de ciones de los OEM en todas costes variables de la de liquidez mientras que
ralentizacion 2 e : A s : :

distanciamiento social y las regiones. Rapida cadena. Evitar despidos los costes estructurales se

transmision debido a
comunicaciones en
tiempo real.

pérdida temporal de
capacidad de compra.

IMPACTO

permanentes y cierres mantienen inalterables.

dentrode lo posible.

Recuperacion de las

MEDIO PLAZO

Arranque y
recuperacion

LARGO PLAZO

Reestructuracién
e implementacién

Fuente: PwC

Marketing online
Refuerzo del contenido
de marketing online
facilmente accesible e
interactivo enfocado en
clientes B2B y clientes
digitales.

EFECTO ’

Marketing online
Integracién y alineamiento
del marketing y procesos
de venta online con soporte
en las instalaciones.

RESULTADO

cadenas de suministro
La recuperacion de los

proveedores implicard

entre 2 a 6 semanas con
suministros interrumpi-
dos y disrupcion puntual
en las entregas (calidad).
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Cadenas de suministro
desglobalizadas

Mayor visibilidad sobre los
clister de riesgo enla
cadena (Tier 1y Tier 2)y en
las diferentes geografias.

Arranque de las plantas
Aunque algunos componen-
tes presenten faltas, los OEM
comenzaran a producir de
nuevo e incorporaran dichos
elementos en etapas
posteriores.

Servicios extendidos

de movilidad

Desarrollo de modelos mas
alla del transporte masivo
con el fin de conectar con
modelos alternativos de

movilidad. I

Impacto en rentabilidad
Debido a la caida de ingresos
v la fuerte estructura de
costes fijos, se espera que la
caida de rentabilidad de la
cadena de suministro se
prolongue en el tiempo.

Eliminacién de estructuras
rigidas

Creacién de modelos de
negocio mas independientes
y resilientes que permitan

escalabilidad y variabilidad
en la estructura
de costes. J

BELEN TRINCADO / CINCO DIAS
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La intencion de compra de coches se dispara en China

Marzo de 2020 pasara a la historia por muchas cosas. Una de ellas sera el frenazo en seco del sector del
automovil, que suponia, hasta la entrada del estado de alarma decretado por el Gobierno el pasado viernes
13 de marzo, el 10% del PIB empleando al 9% de la poblacién activa. Fabricas, proveedores, concesionarios
y talleres han bajado la persiana como resultado de la expansion del coronavirus, en un cierre en cascada
de dimensiones atn dificiles de cuantificar, segiin leemos en abc.es/motor.

No obstante, desde China, donde ya han comenzado a superar la pandemia y reanudan la marcha de las
fabricas, nos llega un atisbo de esperanza.
Alli la intencion de compra de coches se
dispara. Asi lo refleja un estudio realizado
por la consultora de mercados Ipsos, y
segin recoge la patronal de concesionarios
Faconauto.

5 Concretamente, la principal razén de este
aumento se debe, segiin el estudio, a la falta
de confianza de los ciudadanos en el
transporte publico. De hecho, indica que
antes del coronavirus el 34% se decantaba
por el uso del coche privado. Sin embargo,
a dia de hoy este porcentaje ha aumentado

hasta el 66%. Por el contrario, el uso de transporte publico pasa de ser elegido por el 56% de los

encuestados chinos a Gnicamente el 24% tras el paso del coronavirus.

Crece, por tanto, la intencién de adquirir automéviles nuevos en China. El 72% de los encuestados asegura
que la crisis del coronavirus le ha servido para fortalecer su idea de adquirir un automévil nuevo. Al 66%
le gustaria adquirir un vehiculo nuevo en los préximos seis meses.

Las razones que alzan la intencién de compra de un coche en China son distintas. En primer lugar destaca
la vision del coche como una herramienta para evitar el contagio (77%). Le siguen otros motivos como las
necesidades familiares (51%) o la falta de confianza en el transporte ptblico (50%).

Del mismo modo, Ipsos también explica que la forma de comprar un vehiculo también esta cambiado tras
la pandemia del coronavirus. Por ejemplo, el 42% de los encuestados reflejan, especialmente en aquellas
regiones més afectadas por el virus, que tienen un mayor interés en la compra on line de un vehiculo. El
79% se declaran a favor del servicio a domicilio en la posventa o en la entrega puerta a puerta.

Por otro lado, el coronavirus ha provocado que los consumidores se preocupen mas por los aspectos
relacionados con la seguridad y la salud del vehiculo a la hora de comprar un coche. Destaca la seguridad
del vehiculo (64%), el confort (56%) o aspectos que influyen en la salud (69%).

Gestiona tu marca en tiempos dificiles

Recientemente la consultora KANTAR ha organizado un primer webinar sobre Insights contra el Covid-
19, enfocado en la gestion de las marcas en tiempos dificiles.

En esa sesi6on estuvieron més de 1.000
asistentes conectados directamente, con
muchas preguntas interesantes, esperando
KANTAR que los insights compartidos en

esta sesion inspiren a reflexionar sobre
como gestionar el posible impacto de la
situacion actual en las propias marcas.

Ahora puedes verlo bajo demanda en este
enlace.

¢Quieres saber mas sobre las implicaciones

de Covid-19? KANTAR acaba de lanzar su
Barémetro Covid-19 (ver aqui), que recoge la opiniéon de mas de 25.000 personas en mas de 50 paises,
incluido Espaiia. Con este estudio comprenderés:

= Coémo se siente la gente.

= Las actitudes y comportamientos de las personas.

= Como estd cambiando el comportamiento de compra.
= Nuevos hébitos en el consumo.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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https://event.on24.com/wcc/r/2234129/DD6CDB810DCA7971038895F132763ADE
https://es.kantar.com/politica-y-social/econom%C3%ADa/2020/marzo-2020-barometro-covid19/

Mucho mas que un aplauso por el transporte

La revista TRANSPORTE PROFESIONAL ha editado un niimero especial dedicado a todos los
conductores de nuestras empresas de transporte. Este es el editorial de Javier Baranda, director de la
revista.

Ellos son los verdaderos protagonistas, con el permiso de nuestros sanitarios, a quienes nunca
agradeceremos lo suficiente su entrega, de la lucha enconada contra esta maldita pandemia que atenaza a
nuestra sociedad.

Queremos rendir un homenaje a quienes en momentos cruciales, de incertidumbre, con miles de afectados
y de victimas entre nuestros conciudadanos, han dado y contintan haciéndolo, 1o mejor de si mismos, con
celo y sin pausa, con profesionalidad y, es de justicia reconocerlo, con sufrimiento sin limite.

Separados de sus familias, han recorrido miles de kilémetros en condiciones de insalubridad para su
higiene personal y faltos de una minima atencién en cuanto a su manutencion se refiere, por parte de no
pocas Estaciones de Servicio, quienes
cerraron a cal y canto aseos y restaurantes.
Cabe sefalar la firme actuacion de la Guardia
Civil y otros cuerpos de Seguridad auto-
noémicos, ante las miles de denuncias efec-
tuadas por nuestros conductores al respecto,
para que se cumpliera la ley en este Estado
de Alarma.

A la hora de escribir esta crénica parte del
problema estaba solventado, con la apertura
de hoteles y restaurantes en lugares estra-
tégicos, después de las multiples apelaciones
realizadas por la CETM ante el Ministerio de
Transporte y otros organismos. No obstante, :
es de agradecer la iniciativa privada de .

empresas y particulares que se han volcado en atender estas neces1dades, con cafes, bocadillos y lo mas
imprescindible para seguir rodando. “No pedimos mucho mas”, nos han comentado, a través de nuestra
web y de las redes sociales.

En estas condiciones extremas en el ejercicio de su profesion, no es de recibo la ausencia de un material
(guantes, mascarillas, EPI en determinados casos), precioso en estos momentos o de los test rapidos.

No queremos ser los primeros pero tampoco los tiltimos en recibir este material, porque a nadie se le oculta
que, si nuestros conductores enferman, no podremos contribuir con nuestros servicios de transporte a
atajar no solo la enfermedad con los imprescindibles suministros de material sanitario, sino también las
necesidades alimentarias de una poblacion confinada y con miedo e incertidumbre.

No quiero soslayar, por otra parte, el comportamiento de nuestros clientes, los cargadores que, en muchos
casos me atreveria a calificar de vil y falto de toda responsabilidad. A pesar de los continuos llamamientos
de nuestra Confederaciéon y de las recomendaciones de las autoridades europeas, han presionado a
nuestros choferes conmindndoles a realizar una labor que jamas le ha correspondido, y mucho menos en
estos momentos. El manejo de paletas y carretillas elevadoras y el contacto con el personal de las
plataformas, eleva hasta extremos desconocidos el riesgo de contagio.

La CETM elevd, ademas, esta vieja reivindicacion historica al Ministerio de Transporte, por su parte, los
cargadores implicados se han obstinado en el mas abyecto de los silencios, lo que dice mucho de su falta
de responsabilidad y solidaridad.

La otra cara de esta moneda de cobre es la pandemia econémica que ya esta mostrando sus dientes. Miles
de empresas veran cerrados sus negocios y esto afectara también al transporte de mercancias por
carretera, pues algunos de los sectores e industrias a las que presta sus servicios no se consideran
esenciales.

Las opiniones vertidas en las decenas de entrevistas que hemos realizado en este “Especial” indican la poca
confianza en que las ayudas prometidas por el Gobierno resuelvan, al menos en parte, la viabilidad de
nuestras empresas. Y tampoco es el momento de verter criticas, justificadas a buen seguro, sobre la gestion
de esta crisis.

Quiero resefar, por dltimo, el comportamiento también ejemplar de nuestra confederacion espafola de
transporte de mercancias, la asociacién empresarial de transportistas CETM, tanto de sus dirigentes como
de sus empleados y de las asociaciones que la componen. Todos han echado el resto para solucionar lo
mejor posible las decenas de problemas que se han presentado, ante la Administracién y otros organismos.

A todos ellos, gracias desde esta publicacion que ha intentado informar minuto a minuto de cuanto
acontecia en estas horas tan dificiles para todos.
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El coronavirus en la posventa de automocion

Talleres, recambistas, concesionarios... todos han visto modificado su dia a dia tras la declaraciéon del
estado de alarma el 14 de marzo. Este es el repaso de lo acontecido en el sector de la posventa de
automocion en forma de abecedario, que nos cuentan M. Garcia y C. Castro en infotaller.tv.

La crisis del coronavirus marcara un antes y un después. En la sociedad en general y en la posventa en
particular. Su rapido avance a lo largo y ancho del mundo ha supuesto la paralizacion de los habitantes y
de las actividades econ6micas. La mirada esta puesta en esta emergencia sanitaria y muchos sectores estan
sufriendo sus consecuencias, como es el caso de la posventa en Espana. Repasamos la relacion del
coronavirus con este mercado dela A ala Z.

A: Aplazamientos

Eran muchos los eventos marcados en el calendario de la posventa para este primer semestre del afio, los
cuales se han ido postergando para la segunda mitad del ano, e incluso para el 2021. Eventos mundiales
claves para el sector como Expomecanica, Automechanika Istanbul, Mobility Car Experience, The Tyre
Cologne, entre otros muchos, han anunciado aplazamientos.

B: BOE

Nunca antes el sector habia estado tan pendiente del BOE. Lo fue en la declaraciéon del estado de alarma,

A en la que nada se decia de los talleres. Y, por
supuesto, el domingo 29 de marzo, cuando todas
las miradas estaban puestas en él y no fue hasta
pasada la media noche cuando los talleres
confirmaron que si podian seguir abriendo sus
negocios ese mismo lunes.

C: Concesionarios

Desde el comienzo de esta crisis, los
concesionarios anunciaron el cierre de sus
negocios de forma temporal, abriendo solo sus
talleres oficiales en casos de urgencia. La
actividad comercial de este sector se encuentra
practicamente parada en su totalidad, con
excepcion del canal digital, con unas pérdidas diarias del 90% de las ventas de vehiculos, segiin Ratl
Palacios, presidente de Ganvam.

D: Divisién

Divisién de opinién entre las patronales y los propios profesionales del taller, unos a favor de abrir y otros
de cerrar. Tras decretarse el estado de alarma, Cetraa y Conepa consideraban que los talleres debian
mantenerse abiertos para garantizar la movilidad frente a la recomendacion de otras asociaciones como
Ganvam, que instaban a cerrar apelando a la responsabilidad.

E: ERTE

Ante la caida de la actividad en todas las empresas del sector de la posventa, empresarios y autbnomos
han solicitado mayoritariamente iniciar los tramites para realizar un Expediente de Regulacién Temporal
de Empleo por fuerza mayor como tnica alternativa para garantizar el futuro del negocio.

F: Formacién

Son muchos los profesionales que se encuentran en sus hogares durante el estado de alarma y que
apuestan por la formacion como una oportunidad de mejorar sus conocimientos y la calidad de sus
servicios. Empresas como Aser, Bosch, Serca o Solera han impulsado la formacién con iniciativas de acceso
gratuito a sus plataformas online.

G: Gobierno

El Gobierno ha sido duramente criticado por el sector durante toda la crisis por mantenerse en silencio y
no dar explicaciones sobre la consideracién o no de los talleres como servicios esenciales. Ahora ademés
tiene un papel crucial en esta crisis para garantizar el futuro de muchas empresas con la puesta en marcha
de medidas y ayudas efectivas para los sectores mas castigados, entre ellos el de la automocion.

H: Higienizaciéon
Se ha convertido en el servicio de moda durante la crisis del coronavirus. Muchos expertos han afirmado

que el virus puede mantenerse hasta cinco dias en el interior del vehiculos y empresas como Norauto, First
Stop o Midas ofrecen este servicio gratuitamente para los colectivos esenciales.

I1: ITV

Las estaciones de ITV se encuentran cerradas y la obligaciéon de pasar la inspeccién técnica ha quedado
suspendida con caracter excepcional. Ante el cierre de las instalaciones, la Junta de Andalucia propuso
ceder estos espacios para realizar test rapidos de coronavirus. Una medida puesta ya en marcha en
Granada.
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J: Juan Balana

Este historico del recambio, ya jubilado, que trabajé para empresas como Dynamic, Bendibérica (Bendix),
Bosal, Cevam y Wir Sind, ha sido la primera victima mortal, y esperemos que la Gltima, del coronavirus en
la posventa.

K: Kilometros

Ante el decreto del estado de alarma en Espafia y la obligacion de mantenerse confinados en los hogares,
los desplazamientos en poblaciones y carreteras se han reducido en un alto porcentaje, reduciéndose
también el nimero de asistencias en carretera realizadas por las companias.

L: Linea de avales

Se trata de una de las medidas aprobadas por el Gobierno para garantizar los nuevos préstamos y las
renovaciones concedidas por las entidades financieras a centros de reparacién y autéonomos para atender
los pagos de salarios, facturas, impuestos, hipotecas u otras necesidades de liquidez. Esta linea de
garantias sera gestionada por el Instituto de Crédito Oficial (ICO).

M: Matriculaciones

Los concesionarios espafioles atraviesan una situacion critica. Las ventas de vehiculos se han desplomado,
e incluso desde Faconauto se ha asegurado que el descalabro en las matriculaciones es historico, llegando
casi al 70%.

N: Noticias

Al contrario que la actividad en el sector, las noticias se multiplican en periodos de crisis como el actual. Y
el sector ha elegido mayoritariamente Infotaller para informarse, con mas de 550.000 visitas durante el
mes de marzo y 410.000 usuarios unicos los que han apostado por nuestra web como fuente de
informacion. iGracias a todos!

O: Operatividad

Ante la necesidad de garantizar los servicios de urgencia de los profesionales que siguen trabajando
durante la crisis del coronavirus, muchas empresas siguen operativas ofreciendo servicios minimos o
modificando sus horarios para asegurar el suministro o las reparaciones de emergencia. Son continuas las
informaciones publicadas en las que cada empresa especifica los servicios que sigue manteniendo y sus
horarios de atencion.

P: Patronales

El trabajo y atencion de las patronales del sector es clave para mantener informados a los profesionales,
tranquilizar y calmar sus preocupaciones y poner voz a uno de los colectivos que méas ayuda necesitan en
esta crisis. Asetra, Cetraa, Conepa, Ganvam, Gremi de Tallers, Fevauto... estdn haciendo notables
esfuerzos, incluso en fin de semana, para ofrecer el mejor servicio a sus asociados, dentro de las
dificultades y la falta de informacion oficial en muchos casos.

Q: Quejas

Las quejas por parte de los profesionales son constantes. La incertidumbre y el silencio que reind en los
primeros dias del estado de alarma levant6 muchas quejas hacia el Gobierno. También se repiten cada dia
criticas ante la falta de medidas eficientes o en el lento avance de las aceptaciones de los ERTE por parte
de la Administracion.

Boletin editado por laAso dad on Espanola de Profesionales de Automocion (ASEPA)
Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
WWW. asepa.es @




R: Recambistas

El sector de la distribucion de recambios se mantuvo abierto durante el comienzo de la crisis, pero ante el
decreto del estado de alarma la gran mayoria de empresas ha cerrado temporalmente sus negocios o, al
menos, reducido su actividad. Ancera ha confirmado que, en estas primeras semanas, la actividad de las
tiendas de recambios se ha reducido el 85% y el 96% de los recambistas solicitara un ERTE.

S: Solidaridad

Las muestras e iniciativas solidarias se han multiplicado en todo el sector. Los talleres ofrecen servicios
gratuitos para ayudar a sanitarios y miembros de los cuerpos de seguridad; recambistas han entregado
productos para suplir la falta de material en los hospitales, se han fabricado respiradores y mascaras,
muchos colaboran con los transportitstas en esta etapa tan dura en las carreteras, etc.

T: Talleres

Los talleres de reparacion se han convertido en el centro de atencion en las tltimas semanas al ser
considerados como un servicio esencial para garantizar la movilidad. Sin embargo, esta decision no estuvo
clara hasta que el BOE lo hizo oficial. Los profesionales que siguen abriendo sus negocios estan
experimentando una caida practicamente total de su actividad y se preguntan qué pasara si el estado de
alarma se alarga en el tiempo.

N g

S

U: Urgencia

Los profesionales de la posventa reclaman la puesta en marcha de medidas urgentes que permitan paliar
la falta de ingresos en el sector. Desde las asociaciones y patronales se exige al Gobierno la aprobacion
automética y urgente de los ERTE solicitados por las empresas, asi como ayudas a propietarios y
autébnomos.

V: Videodenuncias

Los propietarios de talleres han realizado numeros videodenuncias para mostrar la situacién a la que se
enfrentan, los gastos que tienen que afrontar, para visibilizar la falta de clientes y de trabajo en sus
negocios o la escasez de medidas y ayudas que reciben. Las redes sociales se han convertido en el mejor
escaparate para denunciar la situacion de la posventa espafiola.

W: Wuhan

El Covid-19 se origind en la ciudad china de Wuhan, convertido en el epicentro del coronavirus. Esta
pandemia ha provocado una de las mayores crisis sanitarias y econémicas de los altimos afios.

X: Diez averias

El confinamiento en los hogares estd provocando una baja o nula actividad en los automéviles, una
inactividad que puede generar hasta diez averias en componentes como baterias, neumaticos, motor o caja
de cambios. Los talleres tienen que estar preparados para que, una vez todo regrese a la normalidad,
muchos conductores acudan para reparar averias provocadas por la falta de movimiento.

Y: #YoMeQuedoEnCasa

Este hashtag se ha hecho viral en las redes sociales para concienciar a la poblacion sobre la importancia
del confinamiento para superar la crisis del coronavirus. Un mensaje al que se han sumado desde las
empresas del sector de la posventa para hacer un llamamiento entre trabajadores y clientes.

Z: Zozobra

Sentimiento generalizado entre los miembros de la sociedad que viven esta crisis con inquietud ante la
incertidumbre del futuro del sector, la vuelta a la normalidad y la recuperacién econémica de las empresas
que conforman la posventa espafola.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin

WWW. asepa.es °

m Bolefin editado por laAsodad én Espafiola de Profesionales de Automociéon (ASEPA)




El Master en Ingenieria de Automocion de la UPM

El Master en Ingenieria de Automocién de la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) es el
programa de formacion de postgrado con mayor trayectoria y éxito de la Universidad Espaifiola.

Este Master, a través de sus 29 ediciones, ha logrado posicionarse en un lugar excepcional dentro del sector
de la automocion, ofreciendo un entorno privilegiado de formacién, una elevada tasa de empleabilidad,
profesorado de alta cualificacion con mas de 100 profesionales de la industria de la automocion y
profesores de reconocido prestigio de la UPM e investigadores del Instituto Universitario de Investigacion
del Automovil Francisco Aparicio Izquierdo
(INSTA), que aseguran conjuntamente una

Ma’Ster en |ngenieﬂ’a de visién 360° del sector.
Auto m oci6 n U p M Con la presente edicion, se incorporan tres

especialidades dentro del programa, en el que
el alumno podra elegir entre tres itinerarios

A H in? diferentes para la obtencion de una
&Que nos diferencia? especialidad: Disefio, Vehiculos hibridos y

. eléctricos 'y Vehiculos auténomos y

30 Afios DE EXPERIENCIA conectados.
Organiza ; Gracias a la participacién de las empresas, el
D Q@) a PRACTICAS EN EMPRESAS Master cuenta con un Programa de Practicas

que permite la inmersion de los alumnos en
) 1 00 ‘% EMPLEABILIDAD la industria de automocién. Todo esto aporta
P&LITECNICA al alumno una sélida formacién teorico-
it g masterautomocionupm.es  Préctica orientada al ejercicio profesional.

W
INSIA 'NDUSTRIAL

-
Descuento l‘. \% Si quiqres prepararte para tu futur,a actividad
10% - . profesional, este master te ayudar4 a adquirir
Hasta 31 de mayo h RN T las competencias necesarias que te

impulsaran al mercado laboral.
Invierte en tin

s Las clases se imparten siguiendo el calendario

oficial de la Universidad Politécnica de
Madrid, comenzando la primera semana de
octubre y finalizando en junio. El periodo de
préacticas en empresa, si esta es la modalidad
elegida por el alumno para la obtencién de los créditos correspondientes a la asignatura “Proyecto Fin de
Master, aplicacion de los conocimientos a la practica profesional” se prolonga hasta el 31 de agosto.

Las clases se imparten generalmente en el INSIA, Campus Sur de la UPM, Carretera de Valencia, km 7 de
Madrid. La incorporacion a las clases debe realizarse desde el primer dia. Se requiere una asistencia
minima del 80% de las clases y de las actividades de cada asignatura para poder presentarse a las pruebas
y examenes establecidos para la misma.

Los alumnos que superen las pruebas correspondientes de cada asignatura y el Proyecto Fin de Master,
obtendréan el Titulo Propio por la UPM, de Master en Ingenieria de Automocioén especialidad en Disefio de
Automocion, especialidad en Ingenieria de Vehiculos Hibridos y Eléctricos o especialidad en Ingenieria
de Vehiculos Auténomos y Conectados. Ver esquema de titulaciones propias UPM en el siguiente enlace.

Matricilate antes del 31 de mayo de 2020 y obtendras un descuento del 10% en la matricula.
Toda la informacién aqui. Abierto plazo de inscripcién en el siguiente enlace.

Oferta de empleo para jévenes ingenieros

La Universidad Francisco de Vitoria necesita
contratar jovenes ingenieros industriales

\\ UnlverSIdad para investigacion y docencia a tiempo
Y,

i . . completo.
Francisco de Vitoria

Se requiere buen expediente académico y

7
//\\\/ UFV Madnd gusto por el automovil y el transporte, la

investigacion y el trabajo en la universidad.

Lugar de trabajo: Pozuelo de Alarcon
(Madrid). Interesados enviar su CV a la direcciéon: investigacion@ufv.es

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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http://www.upm.es/Estudiantes/Estudios_Titulaciones/EstudiosPosgrado
http://masterautomocionupm.es/
http://masterautomocionupm.es/proceso-inscripcion
mailto:investigacion@ufv.es

Nuestros Protectores

En una nueva secciéon de este Boletin incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por
nuestros Protectores. Clicar en (*) para acceder:

Gestamp m Gestamp ante el Covid-19 (*)

IVECO IVECO, al lado del profesional del transporte: “Nosotros ponemos el vehiculo,
vosotros la valentia y el esfuerzo” (*)

El test para diferenciar ‘RACE UNLIMITED’ de un seguro de coche (*)
RACE

Plastic omnium innovation for sustainable mobility (*)

PLASTIC OMNIUM

El enfoque reducir-reutilizar-reciclar para impulsar la economia circular (*)
SAINT-GOBAIN

A IUVRhei”'a"d 8 consejos para que el estado de alarma no afecte a nuestro vehiculo (¥)
recisely Right.

éQuieres leer las revistas del Sector de Automocion?

Si eres Socio Premium o Socio Senior de ASEPA puedes suscribirte gratuitamente a la version impresa de
una de las dos revistas AUTOFACIL o EVO. Para cualquier tipo de socio de ASEPA puedes suscribirte a la
revista AUTOBILD con un 40% de descuento. En ambos casos debes solicitar el acceso a la direcciéon de

correo electronico: asepa@asepa.es

2€HENT

£
N

0 ICOCHI

DVIPRU

‘acertar con el motor

20 pa con Seomendades
-

'
k

7248 LFE!

K
i

Respecto a las siguientes 3 revistas, puedes leerlas o descargarlas gratuitamente clicando sobre la portada
de cada una de ellas.

T .
TMB PRESENTA LOS 105 AUTOBUSES

ADJUDICADOS A MAN - . . _ BMw 218,
# J Mini Countryman

Yy mas...
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https://www.revistaviajeros.com/revistas/264/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.transporte3.com/revistas/453/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.revistacesvimap.com/wp-content/uploads/2020/03/Revista-CESVIMAP-111-1.pdf
https://www.gestamp.com/covid19sp
https://www.iveco.com/spain/sala-de-prensa/pages/homepage.aspx
https://www.race.es/race-unlimited?utm_source=google&utm_medium=cpc&utm_campaign=RACE_Marca_Top_Ex&utm_content=RACE_Ex&gclid=Cj0KCQjw-Mr0BRDyARIsAKEFbec8y3HJL8UxK0VtNusVHlKGEhVIBAMzEDSS6giNrRhrM8E4lVNRPXQaApilEALw_wcB
https://www.plasticomnium.com/en/innovation.html
https://www.saint-gobain.es/el-enfoque-reducir-reutilizar-reciclar-para-impulsar-la-economia-circular
https://www.tuv.com/news/es/spain/quienes_somos/press_es/press_releases_es/news_content_es_528192.html/8%20consejos%20para%20que%20el%20estado%20de%20alarma%20no%20afecte%20a%20nuestro%20veh%C3%ADculo
mailto:asepa@asepa.es

La vida de ASEPA

A la fecha del 16 de abril del 2020 contamos con 34 Protectores, 1.612 Socios y Adheridos, y 5.533
Simpatizantes. En Linkedin tenemos 20.124 contactos y los Grupos ASEPA en esta misma Red cuentan
con 1.469 miembros. Por tltimo, mantenemos 9 Acuerdos de Colaboracion.

La pandemia por el coronavirus, que nos esta golpeando fuertemente en estos momentos en Espafia,
especialmente en Madrid, est4 perturbando, como a todos, la normal actividad de nuestra asociacion, sobre
todo en la programacion del area de formacion. No obstante, estamos tratando de mantener nuestra
normal relacion con socios y simpatizantes de ASEPA, asi como la normal edicién de este boletin cada
quincena.

El pasado dia 8 de abril hemos mantenido la reunién periédica de la Comisién Permanente (G9) por
videoconferencia, conectindonos 12 personas desde nuestras respectivas casas. Lo més importante tratado
ha sido para comenzar el proceso de eleccion de Personaje Ilustre 2020 y la posible definicion de dos
nuevos premios de ASEPA: Socio de Honor y Entidad Honorifica.

Podemos dar por ultimado el proceso de cambio del sistema de distribuciéon de nuestros Boletines de
Noticias de Automocion, sin incidencias que resaltar. El nuevo sistema nos estd proporcionando
informaciéon complementaria sobre la recepcién y aperturas del boletin por nuestros 8.000 destinatarios,
ademaés de permitirnos una mejor actualizaciéon de nuestras bases de datos. No obstante, recordamos que
todos los boletines editados hasta ahora estan siempre actualizados y disponibles en nuestra pagina web.

Con el Diccionario Panhispanico del Automoévil estamos pasando a la 22 fase de revision, con un 35%
de trabajos ya realizados por los 14 autores involucrados. La 32 fase correspondera a la confirmacion de
todas las palabras por el Comité Editor, compuesto por 5 expertos.

Recordamos a todos que la 32 edicion del libro ‘Personajes Ilustres de la Automocion Espaiiola’
ya estd impresa y disponible (ver detalles y pedidos aqui).

Fuentes informacion e iméagenes:

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)

1. Anfac

2. Anfac

3. https://www.cocheglobal.com/industria/automocion-pacta-protocolo-prevencion-vuelta-
trabajo_337317_102.html

4. Seat

5. https://www.posventa.info/actualidad/como-afecta-el-covid-19-a-la-industria-automovilistica-en-la-
ue_15139745_102.html

6. https://www.cocheglobal.com/industria/china-activa-plan-resucitar-mercado-
automovilistico_335034_102.html

7. https://cincodias.elpais.com/cincodias/2020/04/01/companias/1585762829 339827.html?fbclid=IwAR3aK
MIlzAggGolIrgUJoxN_1u-LW2nQM3ilutEIGPJczc_t416fuNplGFpSw

8. https://www.abc.es/motor/reportajes/abci-intencion-compra-coches-dispara-tras-coronavirus-china-
202004020156_ noticia.html

9. Kantar

10. https://www.transporteprofesional.es/index.php?option=com_ k2&view=item&id=11242:abril-2020-
editorial-revista-transporte-profesional&Itemid=792

11. https://www.infotaller.tv/reparacion/coronavirus-
posventa_o0_1424857533.html?utm_source=Infocap&utm_ campaign=6912dfedif-
EMAIL_CAMPAIGN_2020_04_06_04_15&utm_medium=email&utm_term=0_a37fa246e8-6912dfedif-
281717105

12. Insia

13. UFV

14. Protectores Asepa

15. Luike, Autobild, Editec y Cesvimap

16. Asepa

. A,' Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
socio de ASEP a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

Para hacerté

Empresa o Centro de Estudios
El c6digo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premi
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) ....
Adherido

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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http://www.asepa.es/libreria-publicaciones/noticias/boletin-noticias-anyo-2020.html
http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/fichapiae2019.pdf
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ASOTIACION ESFARGUA DF PROTESIONALES O AUTOMOCKN

Salvo que se indique lo contrario, los articulos expuestos en este boletin no son propiedad de ASEPA, son recogidos de
otros medios piblicos de prensa digital y su veracidad no esta contrastada por esta asociacion. Por tanto, ASEPA y sus
Protectores no asumen por principio como propias las informaciones u opiniones de terceros incluidas en este boletin.



