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MICHELIN, nuevo Protector de ASEPA 
 
Tenemos el placer de dar la bienvenida como Protector de ASEPA a MICHELIN, que se incorpora al 
elenco de empresas a instituciones que hacen posible el funcionamiento de ASEPA y que nos permiten 
poner en marcha diferentes iniciativas de formación, publicaciones y de relación entre todos los 
profesionales de la automoción. 

MICHELIN diseña, fabrica y distribuye toda clase de neumáticos adaptados a las necesidades y a los 
diferentes usos de sus clientes, aportando además servicios y soluciones para mejorar la eficacia del 
transporte. MICHELIN desarrolla también materiales de alta tecnología para diversas utilizaciones y 
ofrece igualmente a sus clientes experiencias únicas en sus viajes y desplazamientos. 

Con sede en Clermont-Ferrand (Francia), MICHELIN tiene más de 130 años de vida y hoy está presente 
en 170 países, emplea a más de 127.000 personas y dispone de 69 centros de producción de neumáticos, 
que en 2019 han fabricado 200 millones de neumáticos. Es líder del sector del neumático. 

La actividad de MICHELIN en España comienza en 1902 y hoy dispone de factorías en Aranda de Duero, 
Valladolid, Vitoria y Lasarte-Oria con más de 7.000 personas que trabajan para MICHELIN en España 
y donde nuestro país desempeña un papel preponderante en el contexto de la producción del Grupo. En 
España se fabrica la mayor parte de todas las gamas de producto, desde los neumáticos para moto hasta 
los destinados a las obras públicas, pasando por los de turismos, vehículos industriales y agrícolas. 
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Las redes de comunicación 5G en el automóvil 
 
Con este tema, ASEPA inicia un programa de webinars que pretende abordar los temas de mayor 
actualidad y futuro en nuestro sector de la automoción, utilizando esta herramienta de comunicación 
como alternativa muy apropiada en estos momentos y que también pensamos que puede ser 
complementaria cuando volvamos a la normalidad. 

Desde luego, deberemos concentrar la información en el menor tiempo posible para no afectar al trabajo 
diario de todos y nos permitirá llegar más lejos con nuestros socios y simpatizantes, incluso a los que 
tenemos fuera de nuestras fronteras. 

 
Las redes 5G representan el siguiente gran paso en la historia de las comunicaciones, y van a influenciar 
todos los aspectos de la vida, incluido el automóvil y su funcionamiento. En esta charla vamos a explicar 
qué es el 5G, qué ventajas e inconvenientes ofrece y cuáles son sus principales características 
revolucionarias: el alto ancho de banda, la baja latencia, la reserva de canales y la tecnología de 
comunicación ‘Car to Car’ y ‘Car to Infrastructure’. 

Además, vamos a analizar ejemplos prácticos de aplicación de esta tecnología al automóvil para 
comprobar sus principales áreas de aplicación potencial, como por ejemplo los sistemas multimedia, la 
realidad aumentada o la conducción autónoma.  

 
 

           
           WEBINAR ASEPA 
 

          Las redes de comunicación 5G 
                          en el automóvil 

 
 

        PONENTE:  Álvaro Sauras 
         Jefe Técnico de las revistas 
           AUTOFÁCIL y EVO ESPAÑA 
           (Grupo Luike) 

 
 

        FECHA:       10 de junio 2020 

        HORA:         12:30 a 13:30 horas 

 
 
 
Si te interesa este tema, puedes inscribirte gratis aquí y te mandaremos los datos para entrar en el 
webinar unos días antes de la fecha indicada. 

 

http://asepa.es/formulario-inscripcion-webinar.html
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La futura Ley de Cambio Climático a las Cortes  
 
El primer proyecto de la futura Ley de Cambio Climático y Transición Energética se ha remitido el pasado 
día 19 de mayo a las Cortes desde el Consejo de Ministros, lo que a juicio de ANFAC es una iniciativa 
positiva en el marco del cumplimiento de los objetivos de descarbonización del parque en 2050, 
objetivos con los que el sector de la automoción está plenamente comprometido.  

El anteproyecto de Ley contempla el objetivo de que desde 2040 no se vendan turismos y vehículos 
comerciales nuevos que emitan CO2, para lo que el Gobierno consultará con el sector del automóvil las 
medidas que implementará para impulsar la penetración de vehículos sin emisiones directas de CO2. En 
todo caso, el horizonte 2040 como fecha límite representa el primer paso establecido en esta Ley de 
Cambio Climático y Transición Energética para lograr que en 2050 el parque automovilístico español en 
su conjunto no emita CO2. 

Aunque esta ley no se refiere exclusivamente al sector del transporte, la movilidad sostenible y el 
despliegue de puntos de recarga representan uno de los capítulos relevantes de la ley y plantea un marco 
de descarbonización progresiva, en línea con las políticas que está llevando a cabo la Unión Europea de 
fijación de límites progresivos para la reducción de emisiones de CO2 y contaminantes. 

Para ANFAC, la inexistencia de prohibiciones taxativas y la generación de un horizonte de trabajo 
progresivo y alineado con Europa es positivo porque contribuye a la innovación en las diferentes 
tecnologías y permite generar una hoja de ruta clara. 

La asociación sí considera necesario comenzar a trabajar cuanto antes en diseñar y acordar las medidas 
activas de política económica y medioambiental que servirán para poner en marcha esta hoja de ruta, 
medidas que se tomarán, según este proyecto de Ley, “previa consulta con el sector”.  

Es imprescindible además que estas medidas estén coordinadas y promuevan ahora la recuperación del 
sector, en este entorno de crisis por el coronavirus, en línea con el plan de choque de medidas específicas 
y coyunturales que reclama la automoción. 

En este sentido, desde ANFAC han recordado que el Plan Auto 2020-40 “ya plantea una hoja de ruta con 
medidas que afectan a todo el ecosistema de la nueva movilidad y que permitirán llegar a la 
descarbonización en 2050 de una manera efectiva y con una industria de la movilidad sostenible, 
eficiente, digitalizada, competitiva y más fuerte económicamente, capaz de seguir aportando empleo y 
valor añadido a la sociedad española, al medio ambiente y a la economía”, señaló López-Tafall. “Se abre 
un nuevo camino y el sector de la automoción está plenamente comprometido con recorrerlo y definirlo 
de manera consensuada con el Gobierno y el resto de fuerzas políticas”, afirmó también el director 
general de ANFAC. 

Por su parte, Ganvam y Faconauto aplauden que el anteproyecto no contemple prohibiciones taxativas 
sobre ningún tipo de propulsión. 
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El retraso en la recuperación del sector automovilístico 

La recuperación de las ventas mundiales de automóviles como consecuencia de la pandemia provocada 
por el coronavirus dependerá de las actuaciones realizadas por cada país, según se desprende del informe 
'El impacto del Covid-19 en la industria automovilística en el mundo', elaborado por la consultora 
Bain&Company y que leemos en infotaller.tv. 

En dicho estudio se indica que el mercado español tardará más en recuperarse por la "vacilación inicial" 
y el "retraso" en la implementación de medidas de confinamiento que fueron "parcialmente 
inconsistentes", lo cual obligará al Gobierno a imponer medidas "más drásticas" más adelante. 

Frente a ello, se señala que países como China y Corea del Sur llevaron a cabo acciones inmediatas y 
"consistentes", por lo que el impacto tendrá forma de 'V' y la recuperación será más rápida. 

En Alemania o Francia las medidas de 
confinamiento se retrasaron, por lo que, 
tal y como señala el mencionado 
análisis, registrarán más infectados y la 
recuperación, en forma de 'U', se 
alargará. Además, las conclusiones del 
informe indican que España, Italia, 
Estados Unidos o Reino Unido estarán 
en una situación aún peor. 

El documento tiene en cuenta que la 
recesión provocada por la Covid-19 

tendrá igual repercusión o superior que la crisis financiera de 2008, con las consiguientes implicaciones 
para el mercado, sobre todo en el segundo trimestre de 2020. 

Por otro lado, Bain&Company señala que el escenario de desaceleración prolongada es el más probable 
y la caída de las ventas de automóviles en todo el mundo estará en torno al 30%. No obstante, subrayan 
que el descenso variará en función de las medidas que tomen los gobiernos. 

Asimismo, añade que las empresas deben trabajar para superar las barreras estructurales y reconsiderar 
su posicionamiento estratégico, por ejemplo a través de fusiones o adquisiciones. "De esta forma, las 
empresas y los países enteros podrán salir de la crisis aún más fortalecidos", recoge el documento. 
 
 
 
 

La inversión en electromovilidad en Europa 

 
Según informa Noelia López en movilidadelectrica.com, la Federación Europea de Transporte y 
Medio Ambiente (T&E, por sus siglas en inglés) ha publicado un informe en el que recopila las 
inversiones que se han realizado a lo largo de 2019 para la fabricación de coches eléctricos y baterías. La 
cifra asciende a 60.000 millones de euros, lo que se traduce en un aumento del 19% con respecto a 2018. 

El informe incluye otro dato positivo: 
tanto fabricantes como administra-
ciones invirtieron 3,5 veces más en 
Europa que en China. 

Por países, los que más han invertido 
en movilidad eléctrica son, por este 
orden: Alemania, con 40.000 millones 
de euros a cargo del Grupo Volkswagen 
y la gigafactoría de Tesla en territorio 
alemán. También destacan los 6.600 
millones de euros destinados desde 
Volkswagen en la República Checa. 
España aparece en la lista, pero no en 
los primeros puestos. La inversión más 

potente fueron los 300 millones de euros inyectados por Opel para la fabricación del Opel Corsa-e. 

“Hace unos años, Europa no estaba en la carrera por la supremacía de los vehículos eléctricos, pero los 
objetivos de dióxido de carbono (CO2) de la Unión Europea han impulsado a los fabricantes de 
automóviles y a los gobiernos para invertir 60.000 millones de euros en automóviles eléctricos y baterías 
y finalmente cerrar la brecha con China”, ha subrayado el responsable de Movilidad Eléctrica de T&E, 
Saúl López, que ha añadido que “el coronavirus ha provocado una tragedia humana y una crisis 
económica. Pero la Unión Europea y los gobiernos pueden usar la recuperación para emerger con una 
economía más verde que refuerce su estrategia industrial de vehículos eléctricos y cree miles de empleos”. 
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Las preferencias en la compra de coches tras el Covid-19 
 
El comprador de coches tras la crisis del coronavirus será muy distinto al de los meses anteriores. Los 
hábitos de los clientes y su situación económica han cambiado. Faconauto nos habla de un estudio de 
Liddeo sobre las preferencias del comprador de coches una vez pasado el confinamiento.  

Como primera conclusión, aseguran que el 84% de los compradores que buscaba un vehículo nuevo 
antes de que estallara la pandemia, seguirá interesado en este tipo de vehículo cuando retomen la 
compra. Únicamente el 16% cambiará su preferencia y optará por un vehículo de ocasión. De ese 
porcentaje, un 13% cambiaría a un kilómetro cero y el 3% restante optaría por un seminuevo o de ocasión. 

Respecto a cómo realizar la compra, si 
físicamente o a través de canales digitales, el 
comprador se muestra receptivo a muchas 
opciones. El 81% estaría dispuesto a realizar 
los trámites de la compra de su coche 
visitando personalmente el concesionario 
tras levantarse el confinamiento.  

Por el contrario, el 31% de los clientes 
optaría por comprar un vehículo desde casa sin tener que visitar la exposición. Con estos resultados, 
Liddeo cree fundamental comunicar al cliente las medidas de seguridad sanitarias implantadas para 
eliminar cualquier duda en realizar una visita. 

Los clientes posconfinamiento siguen interesados en recibir información del concesionario. Según el 
estudio, el 59% desea recibir nuevas ofertas y solo el 5% no estaría abierto a ello. Durante el anterior 
proceso comercial donde el contacto sigue siendo limitado, el 40% de los compradores indica que un 
video del modelo de interés es lo primero que más valorarían recibir de un concesionario. 
 
 
 
 

El coche como aliado para la salud de las familias 
 
La pandemia que estamos sufriendo ha traído consigo cambios en los hábitos de consumo y la aparición 
de nuevos criterios a la hora de adquirir nuevos productos o servicios por los consumidores que no pasan 
desapercibidos para la automoción, tal como recoge la consultora Capgemini en su estudio ‘Sector 
automoción: Cómo el COVID-19 cambia los hábitos de los consumidores’. 

La encuesta muestra que el 50% de los consumidores son optimistas sobre la recuperación de esta crisis 
en los próximos seis meses. Este porcentaje sube hasta el 73% cuando se consideran doce meses. 

La salubridad y la higiene en los vehículos han cobrado una importancia hasta ahora desconocida para 
los consumidores. Tanto es así que incluso ha aumentado el transporte privado sobre el público. 

A nivel global, más de un tercio (35%) de los consumidores está considerando comprar un coche en 2020. 
China e India lideran los países con una fuerte intención de compra. España está más o menos en la 
media (36%), con Suecia y los Países Bajos en el extremo inferior. 

Entre otros argumentos ofrecidos para la compra de un nuevo vehículo propio se encuentran: la creencia 
de tener mejor control sobre la higiene (78%), reducción de la posibilidad de contagio con respecto a 
sistemas de coche-compartido (68%) y la expectativa de que bajen los precios de los vehículos (58%).
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¿Cuándo se podrá usar el coche sin restricciones? 

 
Desde el 4 de mayo en que se inició la denominada fase de desescalada, se contemplan cuatro escenarios 
en los que las restricciones al uso del coche se van suavizando. Esta es la hoja de ruta que nos da 
autofacil.es. 

Así, el comienzo de la ‘Fase 0’ en la gran mayoría del territorio español ha traído consigo nuevas 
normativas en lo que respecta al uso del coche. Y más concretamente, en el número de personas que 
pueden viajar en un vehículo y las condiciones que se deben respetar. 

No obstante, la orden ministerial del 3 de mayo ha generado algunas dudas entre los conductores, 
especialmente en lo referido al uso de la mascarilla en el coche. Por ello, la Dirección General de Tráfico 
ha intentado aclarar ciertos aspectos de dicha orden. 

Por una parte, indican que en los transportes privados particulares de hasta nueve plazas, pueden 
desplazarse dos personas por cada fila de asientos, siempre que utilicen mascarillas y respeten la máxima 
distancia posible entre los ocupantes. En el caso de los vehículos que dispongan de una única fila de 
asientos (furgonetas de carga o camiones, por ejemplo) pueden viajar como máximo dos personas en las 
mismas condiciones citadas anteriormente. En caso contrario, únicamente puede viajar el conductor. 

Pero ¿qué sucede si viaja una única 
persona en el vehículo? En ese caso, 
no existe obligatoriedad de llevar la 
mascarilla, ya que el objetivo de este 
elemento es hacer de barrera 
protectora con otros ocupantes, y el 
propio coche sirve de barrera para 
que el conductor esté protegido... 
aunque conviene que el filtro del 
habitáculo esté en buen estado. 

Sea como fuere, es muy importante 
que, antes de comenzar a circular, 
nos aseguremos de que la 
mascarilla está bien situada y, en el 

caso de las personas con gafas, que no provoca que la respiración empañe los cristales, algo que podría 
producir una situación peligrosa. 

Si pese a viajar sin compañía decidimos llevar protección extra, no hay ningún inconveniente... siempre 
y cuando llevemos una mascarilla de tipo quirúrgico, las más habituales, que tapan nariz, boca y barbilla. 
Con otro tipo de protecciones más avanzadas, máscaras de disfraz o pasamontañas, que tapan la cara 
por completo, el agente de la autoridad puede aplicar una sanción por entender que dificulta la visión 
del conductor.  

Algo similar sucede con otro de los complementos más habituales para evitar el contagio del coronavirus, 
los guantes. En principio no están contraindicados para conducir, si bien deben ser de un material que 
permita un control absoluto del volante o el cambio, si es necesario. Lo ideal, por tanto, es quitárselos 
cuando vayamos a empezar a conducir. 

Desde el pasado 11 de mayo, algunos territorios accedieron a la ‘Fase 1’ de la desescalada. Una de las 
mayores novedades es que si todos los pasajeros vivían en el mismo domicilio, podían ocuparse todas 
las plazas del vehículo y viajar sin mascarillas. 

En lo que respecta a los desplazamientos, se podían realizar dentro de la propia provincia, incluso para 
hacer deporte, visitar familiares o para acudir a segundas residencias.  

En la ‘Fase 2’ ya se permitirá acudir a bodas, centros comerciales, zonas de caza y pesca deportiva y otros 
espacios. También se podrá utilizar el vehículo privado para acudir a centros escolares de educación 
especial, autoescuelas y otros proveedores de formación que no se encuentren incluidos en el capítulo 
de Educación y Ciencia. 

No obstante, todos estos desplazamientos nunca podrán realizarse fuera de la provincia de residencia y, 
cuando los ocupantes del vehículo no residan en el mismo domicilio, tendrán que seguir viajando, como 
máximo, dos personas en cada fila y éstas tendrán que llevar mascarilla.  

En lo que respecta a la ‘Fase 3’ y, según evolucionen los datos sanitarios, se podrá acceder como pronto 
a partir del 8 de junio. En este escenario está previsto que se permita la reincorporación al trabajo 
presencial en aquellas empresas que siguieran obligadas a fomentar al máximo el teletrabajo, por lo que 
se podrá usar el coche sin autorización expresa para acudir al lugar de trabajo que corresponda. 

Sin embargo, el movimiento entre provincias no se podrá llevar a cabo hasta la llegada de la llamada 
'nueva normalidad', que en todo caso nunca será antes del 22 de junio. 
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Ante el aumento de usar el coche propio 
 
En opinión del RACE, el previsible aumento del uso de los vehículos de movilidad personal en 
detrimento del transporte público, debería ir acompañado de un plan específico para evitar un 
incremento de la siniestralidad. Nos lo cuenta posventa.info. 

Desde el comienzo de la desescalada, muchos ayuntamientos de España, siguiendo las indicaciones 
horarias del Gobierno, han adoptado medidas que están favoreciendo que los españoles puedan salir a 
pasear o a hacer deporte. Este aumento de los usuarios, y el respeto a la distancia mínima recomendada, 
está obligando a regular de forma excepcional el espacio público, aprovechando los menores índices de 
tráfico. 

Pero cuando se recupere la normalidad y la movilidad previa al confinamiento, algunos expertos apuntan 
a que se producirá un aumento del número de usuarios de vehículos de movilidad personal. Según el 
RACE, esta previsión exigiría, por un lado, disponer de una regulación que establezca los criterios de uso 
y de circulación por la calzada, incluyendo las medidas necesarias de seguridad y, por otra parte, 
supondría un perjuicio para aquellos usuarios que utilizan las aceras. 

Además, y tal y como reflejan los resultados del Observatorio RACE de Conductores, un 20% de los 
conductores que utilizaba transporte público cambiará al transporte privado, en muchos casos por 
necesidades médicas (evitar los contagios) o laborales. También uno de cada cuatro conductores que iba 
caminando al trabajo usará de ahora en adelante su vehículo privado. 

Por su parte, las autoridades españolas han recomendado el uso del transporte individual como método 
más efectivo para evitar dichos contagios. “Por este motivo, se deben tener en cuenta todas las opciones 
de desplazamiento, incluido el vehículo privado, evitando restricciones a la movilidad como las 
planteadas por ayuntamientos que proponen el cierre de vías prioritarias, o reducir los carriles de 
circulación para otras actividades”. Desde el RACE proponen una serie de medidas de cara a la movilidad 
postCovid-19: 

1. Ayudas a la renovación del parque automovilístico. Por un lado, para ayudar a un sector que aporta 
un 10% al PIB de este país y que, tras el parón de la pandemia, necesita una reactivación urgente. Por 
otro, y debido a la inactividad generalizada, ha mejorado el medioambiente en las ciudades, algo en lo 
que podría colaborar un parque móvil más moderno y eficiente. Esta mejora del parque también 
ayudaría a una mejora de la seguridad vial. 

2. Inversión en infraestructuras. Se corre el riesgo, ya sufrido durante crisis económicas anteriores, de 
ver cómo se paraliza la construcción de nuevas infraestructuras viales con partidas presupuestarias 
insuficientes. 

3. Mejorar la formación vial, sobre todo para los usuarios de nuevas modalidades de transporte, 
promoviendo el uso del casco, los elementos reflectantes, la velocidad, el uso de las vías, etc. Se debe ir 
avanzando en una normativa nacional sobre los nuevos vehículos de movilidad en las ciudades, pues ello 
redundaría, entre otras cosas, en una mejora de la convivencia vial. Esta normativa debería incluir los 
derechos de los que gozan actualmente junto con las obligaciones que deben tener, correspondientes al 
uso de la calzada. 

4. Incentivar el acceso a los equipamientos de protección que pueden verse afectados ante la crisis 
económica, reduciendo los tipos impositivos al mínimo para elementos como las sillas infantiles o los 
cascos, y promover el mantenimiento de los vehículos para no sumar elementos de riesgo por falta de 
seguridad en el vehículo, como el estado de los neumáticos. 

La movilidad es clave en la sociedad moderna y debemos apostar por una movilidad en la que, con 
criterios de seguridad, con derechos y con obligaciones, cada usuario pueda optar por el sistema de 
desplazamiento que mejor se adapte a sus necesidades. 
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Manifiesto de gas natural para el transporte 
 
NGVA Europe ha publicado su manifiesto de gas natural con cinco recomendaciones de política para 
permitir un futuro más limpio para el transporte. Funcionará como base para dirigir el futuro de la 
agenda de movilidad y medio ambiente de Europa, donde el uso de gas natural y renovable puede 
contribuir a la descarbonización y a mejorar la calidad del aire. 

Después de las elecciones europeas, nuevos legisladores, reguladores y expertos han ingresado en 
Bruselas. El manifiesto de gas natural en el transporte esboza la visión de NGVA Europe y sus principales 
prioridades políticas para el sector de la movilidad. 

Una transición energética exitosa en el sector de la movilidad debe basarse en varias soluciones 
complementarias y el gas natural puede contribuir de manera realista a una transición socialmente 
aceptable. Si bien la producción de gas renovable ahora es una práctica estándar, en la que la 
disponibilidad y la flota de vehículos están creciendo rápidamente ya en la actualidad, el manifiesto 
describe la visión de NGVA Europe para 2030 y 2050. Para este término legislativo europeo, las cinco 
recomendaciones políticas principales y las prioridades de NGVA Europe son las siguientes: 

1. Descarbonización: Introducir una 
metodología que explique los ahorros de 
emisiones de CO2 del gas renovable para 
establecer una base equitativa entre las 
tecnologías al considerar su impacto 
climático global. 

2. Infraestructura de repostaje de gas 
natural: Acelerar la implementación de la 
Directiva de infraestructura de combusti-
bles alternativos, manteniendo un enfoque 
neutral respecto a la tecnología. Mantener 
el gas natural y renovable (en forma de 

GNC y GNL) como fuentes alternativas de combustible, en línea con el objetivo de descarbonización de 
la UE. 

3. Impuesto a la energía: Aplicar un impuesto preferencial al gas natural como combustible de 
transporte vinculado a su contribución a la movilidad de bajas emisiones y al respaldo de una 
penetración más rápida en el mercado. 

4. Integración de una creciente tasa de energías renovables en el mercado: Reconocer el 
potencial del gas renovable en la legislación del mercado del gas, creando las condiciones adecuadas para 
sustentar la producción futura dedicada al sector de la movilidad. 

5. Evolución de los estándares de emisión y calidad del aire: Considerar la especificidad del gas 
natural como un combustible limpio al establecer futuros estándares de emisiones. 

Puede descargar el manifiesto completo aquí. 
 
 
 
 

Motortec Madrid 2021, comienza una nueva etapa 
 
Tras una década colaborando con Automechanika Frankfurt, Motortec Madrid inicia una nueva etapa 
sin el apoyo del salón alemán. Fuentes de Ifema, organizadora del evento, apuntan que la feria española 

acentuará su perfil innovador con el 
objetivo de apoyar la transformación del 
sector de la posventa. 

Según indican, Motortec Madrid 2021 
“estará enfocada a la orientación y 
formación de los talleres y a la capacidad de 
innovación del sector”. Asimismo, “buscará 
afrontar los retos del futuro de la nueva 
movilidad, así como las nuevas tecnologías 
de propulsión de vehículos, junto al 
objetivo de crecimiento internacional”.  

 En la anterior edición de 2019, el salón recibió 60.349 visitantes profesionales, en él participaron más 
de 700 empresas expositoras y estuvieron representadas 1.300 marcas. 

Está previsto que la próxima edición de Motortec Madrid se celebrará del 10 al 13 de marzo de 2021. 

https://www.ngva.eu/wp-content/uploads/2019/07/NGVA-Europe_gas-in-transport-manifesto_July2019.pdf
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El Covid-19 y las empresas de transporte internacional 
 
ASTIC, la Asociación del Transporte Internacional por Carretera, que engloba a las empresas de 
transporte y logística más importantes del país, por facturación y número de vehículos, ha realizado una 
encuesta entre sus afiliados en la que se refleja la realidad del sector durante estos dos últimos meses. 

“Como esta situación se dilate más tiempo sin medidas económicas sólidas de ayuda a nuestro tejido 
empresarial, cuando llegue la Fase 3, esa llamada ‘nueva normalidad’, puede que no tenga nada de 
halagüeña y no habrá forma de que funcione eficazmente la conexión entre la ‘nueva demanda’ y los 
centros de producción”, advierte Ramón Valdivia, director general de ASTIC. 

Según esta encuesta, las empresas del sector están registrando pérdidas de entre un 25% y un 50% de 
los viajes, y han incrementado los kilómetros en vacío de media un 30%, y en periodos de hibernación, 
se ha alcanzado el 50%. 

ASTIC recuerda que este incremento de ineficiencia superior al 30%, que, según fuentes de la Asociación, 
es especialmente notable en materias primas y distribución de vehículos y electrodomésticos frente a la 
resiliencia de productos de alimentación e higiene, no está reflejado en las estadísticas de movimiento 
de vehículos, consumos de combustible o utilización de peajes, ya que no dejan de soportarse esos gastos, 
aunque se esté circulando sin carga en viajes de retorno, por ejemplo. Ello hace mucho mayor el efecto 
sobre las cuentas de resultados que ya supone la caída de pedidos de transporte, que se traduce en un 
menor número de viajes (entre un 25% y un 50% de viajes perdidos) y, por tanto, de facturación. 

Estrangulamiento económico sin precedentes 

Desde la patronal se subraya que las empresas de transporte internacional no han cesado su actividad a 
pesar de los obstáculos de todo tipo que se han encontrado, sobre todo al inicio de la crisis, para 
garantizar la protección activa y pasiva de la salud de sus trabajadores: carencia de mascarillas, geles 
desinfectantes, guantes, cierre de las áreas de servicios de los aparcamientos, falta de colaboración por 
parte de los cargadores en los muelles de carga y descarga, etc. Según la encuesta realizada por ASTIC, 
el gasto medio extraordinario en medidas de protección para sus trabajadores ronda los 120 euros de 
media por empleado. 

La suma de todos estos factores supone “un estrangulamiento económico sin precedentes” porque “hay 
que recordar que un camión sin carga no está exento de pagar peajes y, además, sigue consumiendo 
combustible, junto a otros gastos improductivos que impactan directamente en las cuentas de resultados 
de las empresas y que contrasta con el reducido 7% de retornos en vacío que se habría logrado previo al 
Covid-19 gracias a inversiones en nuevas tecnologías, planificación y monitorización en tiempo real de 
flotas, así como mejoras en la actividad comercial”, señala Ramón Valdivia, director general de ASTIC. 

Progresiva recuperación 

En cuanto al tráfico fronterizo de camiones, las cifras de reducción en su circulación hacia Europa son 
actualmente del 55% para vehículos pesados, en recuperación respecto a semanas anteriores, donde la 
actividad económica estaba limitada a las esenciales y en las que el tránsito a Francia o Portugal se redujo 
entre un 73% y un 41% respecto a la misma semana del año anterior. 
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Empleados infectados y ERTES 

De los datos de la encuesta realizada, ASTIC informa que casi la mitad de las empresas (44%) afirma que 
ha registrado una incidencia de la enfermedad de menos del 10% de media en sus plantillas de 
trabajadores, mientras que la otra mitad de encuestados asegura que no ha tenido casos de personas 
infectadas, por lo que la incidencia sanitaria en las mismas ha sido mínima. 

Con respecto a la repercusión económica y social de la crisis del COVID19 en el sector, un 40% de las 
empresas de los encuestados por ASTIC afirma que han tenido que recurrir al ERTE (Expediente de 
Regulación Temporal de Empleo) para hacer frente a la gestión de sus plantillas, sumado a un 8% que 
se ha visto obligado a recurrir a despidos entre sus trabajadores. El dato más relevante refleja que casi 
un 50% de las grandes empresas de transporte españolas no ha logrado hasta ahora evitar los ajustes 
laborales durante este periodo. 

Futuro de las empresas de transporte en España 

En materia financiera, un 36% de las empresas solicita de nuevo al Gobierno una financiación específica 
proporcional al tamaño de las empresas, que suponga, como mínimo, un 15% del volumen total de 
facturación anual. Es urgente arbitrar esas líneas financieras si se pretende mantener vivo este tejido 
empresarial para poder afrontar con garantías de éxito la prevista recuperación económica del país. 

En este sentido, existen otras medidas de ayuda que las empresas reclaman a las administraciones 
públicas en la encuesta como prioritarias. Un 80% de las mismas estima como más efectiva para su 
supervivencia la reducción significativa de las cotizaciones sociales, ya que supondría una inmediata 
inyección de liquidez. En este sentido, también un 44% de los encuestados considera que sería 
conveniente que el Gobierno adelantara las devoluciones por gasóleo profesional y un porcentaje similar 
demanda la eliminación de los peajes mientras dure el Estado de Alarma. Para una empresa de este tipo, 
el coste de peajes figura ya como el tercer coste operativo por importancia tras el personal y el 
combustible. 

Para la etapa de recuperación de la actividad, un 60% declara que mantendrá el mismo equilibrio en el 
uso de flota propia y flota subcontratada que tenía antes de la crisis, frente a un 28% que afirma que 
reducirá la subcontratación y un 12%, por el contrario, que declara que planea aumentar el volumen de 
flota subcontratada. 
 
 
 
 

Cuidar los neumáticos en periodos de inmovilidad 
 
En estos momentos en los que los Gobiernos de Europa y de numerosos países han decretado estados 
de confinamiento y restricción de la movilidad para evitar la propagación del Covid-19, Falken, 
fabricante alemán de neumáticos perteneciente al grupo Sumitomo Rubber Industries (SRI), ofrece 
consejos de mantenimiento para evitar daños en los neumáticos durante esta etapa de inmovilidad. 

Inspeccionar los neumáticos. Verificar el desgaste de la banda de rodadura, si hay objetos clavados 
o incrustados, que deberán retirarse con cuidado en caso de piedras, así como cortes o abultamientos en 

los flancos. 

Comprobar los tapones de las 
válvulas. Evitan que la suciedad y la 
humedad provoquen problemas. Reponga, 
si es posible, los que falten. 

Presión de los neumáticos. Chequearla 
y aumentarla alrededor de 0,5/1 bar sobre 
la presión estándar recomendada mientras 
el automóvil esté inmovilizado. Esto evitará 
daños y posibles puntos planos. Deje una 
nota en lugar visible en el interior del 

vehículo para recordar ajustar a la presión normal al volver a usarlo. 

En caso de que el vehículo vaya a estar estacionado durante un periodo aún más largo, considerar 
elevarlo hasta que los neumáticos pierdan el contacto con el suelo. Las calzas para neumáticos, que 
minimizan los puntos planos y evitan la caducidad prematura, son una buena opción. 

Si es posible, aparcar el coche en un garaje. Las condiciones más oscuras y frías protegerán mejor los 
neumáticos. Si el automóvil está a la intemperie, las fundas para neumáticos, hechas de un material 
reflectante de aluminio, son también una excelente opción para protegerlos de la luz solar y otros daños.  

Si se tiene juego de neumáticos de repuesto para la temporada invernal, asegurarse de que estén 
almacenados en un lugar fresco, seco y oscuro, lejos de aceites y disolventes que puedan causar daños. 
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Land Rover Santana. Un duro trabajador 
 
Metalúrgica de Santa Ana, S.A. nació en cierta medida gracias plan para el desarrollo industrial de 
provincias deprimidas, siendo Jaén una de ellas, aprobándose el proyecto liderado por D. Antonio Sáenz 
Montagut para montar una fábrica de maquinaria agrícola. Fue  inscrita el 24 de febrero de 1955, 
edificándose una fábrica en Linares en unos terrenos conocidos como la finca Santa Ana. 

Las cosechadoras que se fabricaron primeramente tuvieron éxito y los directivos de la sociedad 
decidieron dar un paso más,  pensando en la construcción de vehículos ligeros todo terreno, sector que 
nadie había abordado aún en España, y pese a algunas reticencias del Ministerio de Industria, la empresa 
logró la autorización, entablando contactos con la inglesa Rover para construir su modelo Land Rover 
en Linares. Tengamos presente que con la maquinaria de fabricación de las cosechadoras tenían ya 
muchas de las máquinas herramienta necesarias, como las de fabricar cajas de cambio y engranajes. 

El mercado de los 4x4 ligeros estaba entonces en auge desde el éxito del Jeep en la II Guerra Mundial, y 
todos los ejércitos deseaban tener este tipo de vehículo producido en el propio país por motivos 
estratégicos, y así vimos como en Francia las firmas Hotchkiss y Delahaye hacían sus Jeep bajo licencia, 
en Bélgica lo hizo Minerva y en Alemania Tempo, mientras que, en el Reino Unido Rover había puesto 
en el mercado su Land Rover. Pensemos que Rover era entonces una firma muy innovadora, y ahí 

estaban o iban a estar sus coches movidos 
por turbina y, por supuesto, el Land Rover 
presentado al mercado en 1948, así que la 
elección de los hombres de Metalúrgica de 
Santa Ana fue buena, iniciando conversa-
ciones con los ingleses con los que llegaron 
a un acuerdo en 1957. 

Fue en 1958 cuando los primeros Land 
Rover empezaron a salir de la fábrica de 
Linares. Las primeras unidades podían 
traerse casi totalmente acabadas, pasando 
luego a importarse en régimen CKD para 
irse ‘nacionalizando’ progresivamente has-
ta que la casi totalidad del vehículo fuera 
nacional, cosa que se logró en 1962, 
motores incluidos, tomando además la 
fábrica española cada vez más autonomía 
de la inglesa, incluso en aspectos técnicos 
como unas batallas algo distintas o el 
portón trasero, y esa independencia pasó a 

ser una necesidad debido a la decadencia de la industria inglesa del motor que hizo que Rover fuese 
integrada en el ente estatal British Leyland pasando a ser una marca más del grupo, y así vimos en 
España variantes sin equivalente británico, como los 6 cilindros de 1977 con el frontal adelantado para 
dar cabida a esos motores, el Ligero de 1980, los motores con turbocompresor -antes en España que en 
Inglaterra- y con ‘overdrive’, y en 1983, los Cazorla, Cazador, y otras variantes. En 1974 y con la 
denominada Serie III se introdujo la dirección asistida, los frenos de disco delanteros, el cambio 
totalmente sincronizado y un nuevo tablero, y desde 1975 un doble circuito de frenos y servofreno. 

En 1981 Rover se salió como accionista, pasando la sociedad a denominarse Land Rover Santana S. A., 
que en 1982 llegó a un acuerdo con Suzuki para producir en Linares un 4x4 ligero, muy al gusto de esos 
años, y que fue un anticipo de lo que hoy se llaman SUV ligeros y -no sé por qué- urbanos. Suzuki entró 
en el accionariado de Land Rover Santana, que en 1991 pasó a ser Santana Motor S. A. 

Lamentablemente, y a pesar de la buena aceptación de los Suzuki y de los Land Rover, la sociedad 
empezó a dar pérdidas, y la crisis de 1992 no ayudó, retirándose Suzuki en 1994, pasando la sociedad a 
estar gestionada por un ente público de la Junta de Andalucía denominado SOPREA (Sociedad para la 
Promoción y Reconversión Económica de Andalucía S. A.), que se vio obligada a cerrar sus puertas en 
2011, dejando en la zona un vacío industrial del que la comarca, y Linares, no se han recuperado aún. 

Y por último señalar que en su afán por diversificarse, Metalúrgica de Santa Ana había llegado en 1963 
a un acuerdo con el grupo inglés Rootes para fabricar los furgones Commer en Linares. 
 

Características de los modelos de motores 88/109 de los Land Rover 
 

                                 Cilindros      Diámetro x Carrera                  Cilindrada     CV      rpm            Válvulas 

 

Motor 88/109 gasolina       4         90,49 x 88,9 mm    2.286 cc        78     4.250          En culata 
Motor 88/109 diésel       4         90,49 x 88,9 mm    2.286 cc        62     4.000        En culata 
Tracción  Trasera y 4x4 con reductor 
Bastidor/Carrocería Chasis de doble viga y carrocería metálica montada sobre él 
Frenos                                      Tambor a las 4 ruedas con mando hidráulico y de disco delanteros desde 1974 
 

(Artículo de Pablo Gimeno, Comisión Técnica de Históricos de ASEPA). 
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Salary Survey 2020 Spain 
 
Robert Walters nos ha facilitado su Salary Survey 2020 referida a España y la puedes encontrar 
completa en nuestra página web www.asepa.es, concretamente aquí (Otros documentos de interés, nº 
167).  

Esta información, aunque está referida al presente año 2020,  está elaborada antes de la crisis sanitaria, 
social y económica que 
estamos viviendo en estos 
momentos, por lo que 
suponemos que ello se 
deberá tener en cuenta. 

Marco Laveda, Managing 
Director Spain & Portugal, 
nos resalta que en 2020, se 
espera que el sector 
tecnológico continúe 
contratando a gran ritmo 
con principales avances en 
energías renovables, la 
transformación ‘verde’ de las 
ciudades y en el sector del 
transporte. 

Los sectores turístico y 
agroalimentario, junto con 
el farmacéutico y las 
industrias de seguros 
permanecerán como 
contratantes activos en 
2020. Madrid, Barcelona, 
Valencia, Bilbao y Sevilla 
estarán en lo más alto de la 
demanda de candidatos 
especialistas. 

Para mejorar la 
productividad en un cada vez más difícil macroeconómico medio ambiente, las empresas deberían 
centrarse en impulsar su transformación digital. TI y roles digitales tendrán una gran demanda en cada 
sector, y las empresas seguirán buscando profesionales especialistas para trabajar en roles de apoyo. 
Como resultado, la guerra por el talento se intensificará. 

Las empresas buscarán especialistas que puedan manejar las nuevas palancas tecnológicas que están 
impactando en la industria. Los que tengan un buen nivel de inglés para trabajar en un mercado cada 
vez más global y buenas habilidades de comunicación para interactuar eficientemente con las partes 
interesadas tendrán la mayor demanda. También será importante y demandado la adaptabilidad, 
pensamiento analítico y la flexibilidad. 
 
 

 
 
 

http://www.asepa.es/images/documentos/167salary.pdf
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Nuestros Protectores 
 
En una nueva sección de este Boletín incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por 
nuestros Protectores. Clicar en (*) para acceder: 
 

La producción de vehículos en abril cae a mínimos históricos por el cierre total   
(*) 

 
 

CESVITECA, el portal de información técnica de CESVIMAP, con acceso 
gratuito hasta octubre de 2020 (*) 
 
El último informe de ‘Gas for Climate’ destaca la relevancia de los gases 
renovables en la descarbonización del transporte en el marco 2020-2050 (*) 
 
 
Máster en Ingeniería de Automoción UPM (*) 

 
 

Oro para MAHLE: cargo de puesta en marcha corporativa: BIG gana el Premio 
Alemán a la Innovación 2020  (*) 
 
 
Innovamos para facilitarte la vida. Descubre las tecnologías Renault EASY 
DRIVE y Renault EASY CONNECT (*) 
 
 

  
 

 ¿Quieres leer las revistas del Sector de Automoción? 

Si eres Socio Premium o Socio Senior de ASEPA puedes suscribirte gratuitamente a la versión impresa 
de una de las dos revistas AUTOFÁCIL o EVO. Para cualquier tipo de socio de ASEPA puedes suscribirte 
a la revista AUTOBILD con un 40% de descuento. En ambos casos debes solicitar el acceso a la dirección 
de correo electrónico: asepa@asepa.es  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Respecto a las siguientes 3 revistas, puedes leerlas o descargarlas gratuitamente clicando sobre la portada 
de cada una de ellas. 

 
 
 
 
 
 
 

                                       

https://www.revistacesvimap.com/wp-content/uploads/2020/03/Revista-CESVIMAP-111-1.pdf
https://www.revistaviajeros.com/revistas/265/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.transporte3.com/revistas/455/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://anfac.com/actualidad/la-produccion-de-vehiculos-en-abril-cae-a-minimos-historicos-por-el-cierre-total/
https://noticias.mapfre.com/cesviteca-acceso-gratuito-hasta-octubre/
https://gasnam.es/gas-for-climate-destaca-relavancia-gases-renovables-descarbonizacion-transporte/
http://insia-upm.es/master-en-ingenieria-de-automocion-upm-que-nos-diferencia/
https://www.mahle.com/en/news-and-press/press-releases/gold-for-mahle-corporate-start-up-chargebig-wins-the-german-innovation-award-2020-75648
https://www.renault.es/easylife.html
mailto:asepa@asepa.es
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La vida de ASEPA 
 
A la fecha del 1 de junio de 2020 contamos con 35 Protectores, 1.570 Socios, 5.749 Simpatizantes y 
1.082 Adheridos y varios. En Linkedin tenemos 21.698 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta 
misma Red cuentan con 1.524 miembros. También, mantenemos 9 Acuerdos de Colaboración. Por 
último, en cuanto a cifras, solamente indicar que este Boletín se distribuye ya a más de 8.400 
profesionales de la automoción. 

Tenemos ya dispuesto un sistema de videoconferencia con la plataforma Zoom para atender 
nuestras necesidades de comunicación en tres niveles: reuniones internas, webinars y formación. De 
hecho ya en este mes de junio tenemos programados cinco eventos por este sistema. 

Estamos diseñando un programa de webinars que abarque todos los aspectos de la automoción para 
aplicar en los próximos meses con una frecuencia estimada de al menos uno cada mes. 

Con el Diccionario Panhispánico del Automóvil estamos pasando a la 2ª fase de revisión, con un 
60% de trabajos ya realizados por los 14 autores involucrados. La 3ª fase corresponderá a la confirmación 
de todas las palabras por el Comité Editor, compuesto por cinco expertos. 

Recordamos a todos que la 3ª edición del libro ‘Personajes Ilustres de la Automoción Española’ 
ya está impresa y disponible (ver detalles y pedidos aquí). Asimismo, todos los boletines editados hasta 
ahora están siempre actualizados y disponibles en nuestra página web. 
 
 
Fuentes información e imágenes: 

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)  
1.   Michelin 
2.   Asepa 
3.   Anfac 
4.   https://www.infotaller.tv/concesionarios/retraso-medidas-retrasara-recuperacion-

automovilistico_0_1430256968.html?utm_source=Infocap&utm_campaign=6df901dc01-
EMAIL_CAMPAIGN_2020_04_21_08_25&utm_medium=email&utm_term=0_a37fa246e8-6df901dc01-
281717105 

5.   https://movilidadelectrica.com/los-paises-que-mas-han-invertido-en-coches-electricos-y-baterias-en-
europa/?utm_source=mailpoet&utm_medium=email&utm_campaign=boletin-de-noticias-11-de-
marzo_127 

6.   https://www.faconauto.com/las-preferencias-del-comprador-de-coches-tras-la-crisis-del-coronavirus/ 
7.   https://www.capgemini.com/de-de/wp-content/uploads/sites/5/2020/04/COVID-19-Automotive-3.pdf  
8.   https://www.autofacil.es/coronavirus/2020/05/21/alarma-podra-coche-restricciones-

actualizado/56708.html?utm_medium=email&utm_source=newsletter%5Faf&utm_campaign=22052020
%5Faf%5Finscritos 

9.   https://www.posventa.info/actualidad/race-reclama-medidas-no-restrinjan-
movilidad_15140781_102.html 

10.   http://www.ngvjournal.com/noticias/mercados/ngva-europe-publica-manifiesto-de-gas-natural-en-el-
transporte/?lang=es&utm_source=emBlue&utm_medium=email&utm_campaign=INTEGRADOR&utm_c
ontent=NewsES__201907310938--Noticias%20del%20dia&utm_term=NewsES_20190731093809845--7-
-none--60-70--ENVIO%20SIMPLE 

11.   Ifema 
12.   https://www.transporte3.com/noticia/15348?b=1 
13.   https://www.posventa.info/neumaticos/actualidad-neumaticos/consejos-falken-cuidar-neumaticos-en-

periodos-inmovilidad_15139951_102.html 
14.   Asepa 
15.   Robert Walters 
16.   Los Protectores indicados 
17.   Grupo Luike, Autobild, Editec y Cesvimap 
18.   Asepa 

 

http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/fichapiae2019.pdf
http://www.asepa.es/libreria-publicaciones/noticias/boletin-noticias-anyo-2020.html
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