
 
 

1 

 

 
 
 
 
 
 

Boletín de Noticias de Automoción. Junio 2020 (y II) 
ASEPA informa: 

- Plan de apoyo a la automoción 
- Webinar ASEPA: El postratamiento de los gases de escape 
- Las matriculaciones en mayo 
- España se 'desenchufa' del vehículo eléctrico 
- Las ventas de coches se recuperan en China   
- El medioambiente no cuenta en la compra del coche      
- 25.000 puntos de recarga eléctrica para 2021 
- Así está el biometano en Europa  
- Nuevas soluciones de aligeramiento de peso   
- Aplicaciones 5G para vehículos conectados 
- Las redes de comunicación 5G en el automóvil 
- Los diez mejores usos para los neumáticos usados 
- El Covid-19 impulsa definitivamente el e-commerce 
- La revisión posconfinamiento de nuestro coche 
- Previsible salida en “U” del Covid-19 en venta y posventa 
- Curso Superior Universitario Peritación de Automóviles   
- Avia, un lejano origen    
- Nuestros Protectores   
- ¿Quieres leer las revistas del Sector de Automoción?  
- La vida de ASEPA 

 
 
 

Plan de apoyo a la automoción 
 
Las asociaciones de fabricantes de vehículos y componentes, ANFAC y SERNAUTO, y las de 
distribución y comercialización de vehículos, FACONAUTO y GANVAM, han valorado 
positivamente el ‘Plan de impulso de la cadena de valor de la industria de la automoción’, 
como un plan muy necesario para reactivar a este sector, después del coronavirus. 

Este plan, según las asociaciones, reconoce la importancia del sector de la automoción como tractor de 
la economía y hace frente, primero, a los impactos negativos de la crisis, pero con una visión estratégica 

a medio plazo, sentando las bases de la 
transición hacia la movilidad del futuro, 
tal y como ha explicado el presidente del 
Gobierno, Pedro Sánchez, ayer día 15 de 
junio en la presentación en la Moncloa. 

El Plan estará dotado de 3.750 millones 
de euros, de los cuales 450 estarán 
destinados a renovar el parque automo-
vilístico, desde los vehículos diésel y 
gasolina hasta los eléctricos puros. 

Los fabricantes de vehículos también 
colaborarán en esta renovación del 
parque de vehículos con ayudas 
complementarias de hasta del 50% de lo 
que aporta el Gobierno, de forma que las 

ayudas en su conjunto irán desde los 800 euros hasta más de los 6.000 euros por vehículo. 

También el Plan subvencionará el despliegue de la red de recarga, la adquisición de bicicletas eléctricas 
y la compra de vehículos pesados de gas. En este ámbito, el Plan también pretende que se llegue a los 
50.000 puntos de recarga de coches eléctricos para 2023. 

Por otra parte, también se ha anunciado que la DGT elaborará en seis meses una propuesta para 
modificar sus etiquetas. Sobre todo, tras la polémica con aquellos vehículos de gran potencia y consumo 
que tienen la ECO gracias a una hibridación que no siempre se usa. 
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Webinar: El postratamiento de los gases de escape 
 
Con el tema ‘El postratamiento de los gases de escape para cumplir las nuevas normativas 
de emisiones’,   abordamos en ASEPA la convocatoria de un segundo Webinar, después del que desa-
rrollamos a principios de este mes con las redes de comunicación 5G y siempre trabajando con el 
objetivo de tratar temas variados de actualidad y de futuro en nuestro sector de la automoción. 
 

 
 
Este webinar trata de explicar de forma sencilla las soluciones tecnológicas que los vehículos ligeros y 
pesados, equipados con motor de combustión interna en propulsión híbrida o no, incorporan 
actualmente y en el futuro cercano, para adaptarse a las, cada vez más estrictas limitaciones de 
emisiones que afectan a la salud pública como CO, HC, NOx y partículas. 

Se explicará brevemente por qué se forman para poder explicar las evoluciones de los motores y su 
combustión. Pero se centrará sobre todo en los sistemas de postratamiento de gases en el escape antes 
de que salgan a la atmósfera. 

 
 
 

 
                    

                   WEBINAR ASEPA 2 
 

    El postratamiento de los gases de escape  
        para cumplir las nuevas normativas de emisiones                     
    
   PONENTE: Jesús Casanova Kindelán 

Catedrático de Motores Térmicos de la E.T.S. Ingenieros 
Industriales de la UPM e Investigador del INSIA. 
Miembro de ASEPA en la Comisión Técnica de Motores, 
Combustibles y Lubricantes 

 
   FECHA:    30 de junio 2020 
    

   HORA:      17:00 a 18:15 horas (Madrid) 
                       Ciudad de México, Bogotá 10:00 h 
                             Santiago de Chile, Caracas, La Habana 11:00 h 
                             Buenos Aires, Brasilia 12:00 h 
                             Islas Canarias, Portugal 16:00 h 

 
 
 
Si te interesa este tema, puedes inscribirte gratis aquí. Se debe tener en cuenta que el máximo de 
asistentes es de 500 personas. 
 

https://us02web.zoom.us/webinar/register/WN_jGLW5Gc8SuuNvKWsj-BcSg
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Las matriculaciones en mayo 
 
El mes de mayo pasado registra la segunda peor cifra de matriculaciones de la serie histórica, solo por 
detrás de las obtenidas el pasado mes de abril. En el mes se han vendido 34.337 unidades, un 72,7% 
menos que en el mismo mes del año anterior. Para encontrar una cifra tan baja, hay que retroceder 
hasta septiembre de 2012, cuando se vendieron 35.148 turismos en un mes.  

La apertura progresiva de los 
concesionarios desde el pasado 11 
de mayo ha posibilitado, de todos 
modos, que mayo mejore las cifras 
del mes de abril, cuando solo se 
vendieron 4.163 unidades. El 
canal más afectado es el de 
alquiladores en este caso, que solo 
registra 2.332 entregas, que 
acumula una caída de 93,2%. La 
imposibilidad de recibir turistas y 
la limitación de movimientos por 
el territorio paraliza por completo 
estas actividades. Por otra parte, 
el canal de particulares y 
empresas, reducen el impacto que 
se registró el mes de abril con 
caídas del 95%, alcanzando un 
descenso del 66% en particulares 
y del 64% en empresas. 

Las matriculaciones de vehículos electrificados, híbridos y de gas (turismos, cuadriciclos, vehículos 
comerciales e industriales y autobuses) se redujeron en mayo, entre un 51,2% y un 86,9% con respecto 
al mismo mes del año anterior, con unas ventas totales en el periodo de 6.534 unidades, donde solo se 
salvan los híbridos enchufables, que aunque no se ve en el cuadro, consiguen mejorar sus ventas 
respecto del mismo mes del año pasado. El mayor impacto negativo lo acusan los vehículos de gas. 
 
 
 
 

España se 'desenchufa' del vehículo eléctrico 
 
Enrique de Areba, Executive Vice President (EMEA) at IBC Strategic Management Consultants  y 
simpatizante de ASEPA, nos ha enviado su artículo publicado recientemente en eleconomista.es y que, 
por su interés y actualidad, reproducimos aquí un extenso resumen.  

La producción mundial de vehículos cerró 2019 con un retroceso mayor al de 2018, encadenando así 
dos años consecutivos en descenso. La fabricación global de automóviles cayó el 5,2% con tan solo 91 

millones de unidades, lo que hizo que 
España –pese a tener un ínfimo 
crecimiento del 0,1%– ganara peso 
en el ámbito global, hasta alcanzar 
una cuota del 3,07%. 

Sin embargo, la gran caída de la 
producción mundial llegará este 
ejercicio motivada por la tendencia 
iniciada hace dos años, pero también 
por el cierre de todas las plantas 
productivas por el coronavirus 
durante los últimos dos meses. Si a 
esto se añade también la falta de 
estímulos fiscales y la nula política en 

la renovación del parque automovilístico, la caída en las ventas será en torno a las 650.000 unidades, 
según la estimación fijada por IBC & Partners, lo que hará difícil mantener el peso de nuestra industria 
en el mercado global. 

Sin embargo, no tenemos que ser agoreros ante este escenario, pues los estudios de varios expertos del 
sector de la automoción y de consultoras del ramo estiman que registraremos un incremento de la 
producción mundial del 25-30% en 2030 en comparación con las cifras del pasado año, superando así 
la barrera de los 120 millones de unidades. Con estas previsiones de tamaño del mercado global, España 
tendría que alcanzar una cifra de producción de más de 3,6 millones de unidades, algo que viendo la 

34.337 -72,7% 257.202 -54,2%

4.823 -60,0% 21.992 -53,4%

3.747 -56,8% 19.862 -47,8%

68 -15,0% 297 -15,1%

177 -52,9% 1.077 -27,7%

679 -62,1% 5.504 -32,1%

89 -76,9% 777 -53,9%

Híbridos 5.493 -51,2% 39.223 -11,3%

Eléctricos 438 -62,7% 4.941 -6,1%

Gas (GLP) 327 -86,9% 1.439 -87,5%

Gas (GNC+GNL) 276 -74,1% 2.456 -8,5%

acumulado %/2019

Matriculaciones año 2020
Cierre a mayo

Fuente: ANFAC

* Incluye: turismos, comerciales, industriales, autobuses y cuadriciclos

mes %/2019

Total Mercado 

Vehículos 

alternativos*

Automóviles

Derivados, furgonetas y pick-up

Furgones y chasis cabina <=3,5 t

V.I. Ligeros < 6 t

V.I. Medios 6 - 16 t

V.I. Pesados > 16 t

Autocares, Buses y Microbuses
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actuación del Gobierno resulta poco factible. Es más, si no se actúa rápido, el efecto devastador en la 
fabricación de automóviles llegará el próximo año 2021 a España, ya que tampoco contabilizaremos la 
fabricación de la planta de la Zona Franca de Nissan en Barcelona. 

Esta situación se debe principalmente a la falta de interés de nuestros dirigentes políticos actuales. En 
este escenario de fuerte incremento de la producción global, hay que observar también los cambios que 
se producirán en la cadena de valor de esta industria, donde el elemento más destacado será el aumento 
de la cuota de los vehículos con propulsión eléctrica, que conllevará una importante modificación que 
llegará de forma paulatina a la cadena de montaje de todos los fabricantes. 

Según las previsiones de los 20 mayores productores de automóviles del mundo, todos coinciden en 
que en cinco años el 20% de los vehículos serán de propulsión 100% eléctrica, cifra que se doblará al 
final de la década. Frente a estos datos, llama la atención que España parece que ha decidido 
desenchufarse de esta nueva realidad. 

Si no actuamos pronto, tendremos grandes problemas para evitar una caída importante de producción 
y de empleos en nuestro país. Así, este escenario nos advierte del riesgo estratégico que tendremos en 
nuestras 16 plantas de producción de automóviles a partir del año que viene, dado que Nissan ya ha 
confirmado el cierre de su planta en la Zona Franca de Barcelona el último día de este año. 

Para alcanzar los objetivos de descarbonización de las economías y asegurar el cumplimiento de los 
objetivos de ODS, se puso en marcha el plan europeo para trasformar y desarrollar este nuevo escenario 
de movilidad, que ya en 2019 destinó el triple de recursos que los que había anunciado en su día el gran 
competidor europeo en esta nueva propulsión de los vehículos: China. 

¿Dónde queda España? 

De esta cantidad de recursos tan 
importante que se mueve en Europa, en 
España solo se ha destinado una 
cantidad ínfima, pese a ser el segundo 
país productor de vehículos de Europa. 
Concretamente, lo anunciado por el 
grupo francés PSA, con una inversión 
cercana a los 1.000 millones de euros 
destinada a la fabricación de coches 
eléctricos en sus tres plantas españolas, 
donde de los 770.000 vehículos que se 
podrían producir anualmente entre sus 
factorías españolas, más de 53.000 
serían eléctricos o enchufables. 

En el vehículo eléctrico, la parte más importante en términos de aportación de valor, y además de ser 
el corazón propulsor, es su motor que, como es lógico, está dotado de una batería para su 
funcionamiento. En la actualidad contamos con una oferta de 98 modelos diferentes y dentro de cinco 
años llegaremos a una oferta de casi 350 modelos con propulsión eléctrica. 

Durante casi tres años, hemos llevado a cabo diferentes reuniones con fabricantes chinos de baterías 
para vehículos eléctricos para dar a conocer la oportunidad de inversión en España y donde además 
hemos señalado las posibles ubicaciones de esta hipotética planta en el territorio nacional con varias 
localizaciones, donde destacan la de El Bierzo, por su localización logística, en Extremadura (por la 
materia prima del litio), Tarragona, por un puerto apto para la exportación, Navarra y País Vasco, por 
su entramado de empresas de ‘1º Tier’ del sector, donde Seat sería una gran beneficiada, ya que 
actualmente todas las versiones de esta marca se producen en Zwickau, en Alemania, ante la falta de 
un suministrador en España de baterías. 

Es bueno apuntar el poco o nulo apoyo institucional que se ha tenido en esta actividad para atraer a 
inversores de Oriente y que ahora parece que podría cambiar esta situación ante la decisión de cierre 
de Nissan de su planta de Barcelona, en la Zona Franca. 

A este escenario de inversiones, tenemos que añadir la decisión reciente de Elon Musk de instalar la 
giga-factoría de Tesla en Europa, en Brandemburgo, en las cercanías de Berlín, desestimando la 
Comunidad Valenciana y la de Cataluña, lo que potenciará más aún si cabe la oferta de vehículos 
eléctricos en el futuro, pero alejada su producción de nuestro país. No nos podemos de olvidar también 
de otro efecto, el empleo, que según datos del Joint Research Centre, de la Unión Europea (UE), 
anticipan que la fabricación de baterías a gran escala en Europa generará más de 120.000 nuevos 
puestos de trabajo, tanto directos como indirectos. ¿Cuántos generará esta estrategia en España? 

Europa se está preparando con una serie de inversiones gigantescas en la fabricación con diferentes 
socios y con recursos de la Unión Europea para garantizar el incremento de producción de vehículos 
eléctricos y el suministro de baterías. Ya se ha anunciado que para finales de 2023 tendremos una 
capacidad en el Viejo Continente de 400 Gwh/a, mientras que en el territorio español no aparece 
ninguna planta, ni tampoco se la espera. 



 
 

5 

Las ventas de coches se recuperan en China 

Las ventas de turismos y todoterrenos han alcanzado en China los 1,64 millones de unidades en mayo, 
lo que equivale a un aumento del 1,9% en comparación con el mismo mes del año anterior. Las 
matriculaciones en China logran así un incremento por primera vez, tras casi un año de caídas, según 
datos de la Asociación China de Fabricantes de Automóviles (Caam).  

Estos datos reflejan una recuperación 
del mercado en el ‘gigante asiático’ tras 
un fuerte desplome de las cifras como 
consecuencia de la crisis del Covid-19. 
La mejoría ya comenzó a notarse el 
pasado mes de abril y, ahora, el número 
de operaciones de compra, lo 
corrobora. El aumento es fruto de las 
medidas de estímulo a la matriculación 
del Gobierno chino, sumadas a los 
descuentos puestos en marcha por los 
fabricantes y concesionarios del país 

para deshacerse del stock acumulado durante la pandemia. 

Así, en algunos establecimientos chinos aseguran que se ha vuelto a niveles anteriores a la crisis 
sanitaria, según un artículo publicado en Automotive News. Los datos revelan que los usuarios parecen 
predispuestos a seguir adquiriendo coches una vez finalizado el confinamiento, puesto que algunos lo 
consideran más seguro que el transporte público. No obstante, la tendencia es la compra de coches más 
pequeños, sobre todo si es el segundo vehículo dentro de una misma unidad familiar. 
 
 
 
 

El medioambiente no cuenta en la compra del coche 
 
El portal Acierto.com ha querido aprovechar la celebración del Día Mundial del Medio Ambiente, el 5 
de junio, para analizar cómo cuidan los españoles de su entorno. El estudio, que contempla varios 
ámbitos, revela no solo que la sostenibilidad no es un factor de compra importante, sino que somos 
reticentes a la hora de comprar un coche eléctrico. Nos lo cuenta posventa.info. 

Según los datos del comparador, dos de cada cinco españoles no está dispuesto a gastar más en un 
coche que contamine menos. 

Acierto.com alerta de que el 92% de los consumidores que apuestan por los automóviles eléctricos no 
llega a amortizar su inversión sin las ayudas del Estado; es más, habría que recorrer hasta 220.000 
kilómetros (de uso combinado durante los once años de vida útil que suelen tener) para recuperar el 

mayor precio de compra. Además, 
España se encuentra a la cola de 
Europa en puntos de recarga para 
coches eléctricos (7.606 puntos). 

Por otro lado, el precio de los seguros a 
todo riesgo sin franquicia para los 
automóviles eléctricos puede ser hasta 
un 28% superior a sus homólogos de 
gasolina. Claro que se trata de coches 
habitualmente más caros, algo 
directamente relacionado con el coste 
de las reparaciones, también superior, 

igual que las baterías. Mapfre, Zurich Seguros, Línea Directa y Catalana Occidente son algunas de las 
aseguradoras que cuentan con este producto.  

Por otro lado, los coches eléctricos tienen su propio perfil de comprador: conductores que se 
encuentran alrededor de los 43 años y mayoritariamente urbanos, sobre todo en ciudades como Madrid, 
Barcelona, Valencia y Sevilla. 

Cuidar del medio ambiente es también una cuestión de salud y, en tiempos de coronavirus, los últimos 
informes parecen indicar que la incidencia del Covid-19 es mayor en ciudades altamente contaminadas. 
Sin embargo, la pandemia ha generado la mayor caída de emisiones de CO2 a la atmósfera de la historia. 
La reducción del tráfico (en casi un 80%), de los vuelos (cancelación del 90% en Europa) y la 
paralización de la industria han sido las principales causas. Además, hasta el 20% de los usuarios que 
se desplazaban en transporte público al trabajo elegirán el vehículo privado con la “nueva normalidad”. 
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25.000 puntos de recarga eléctrica para 2021 
 
La transformación tecnológica está permitiendo una mayor interacción con un cliente más conectado 
y una mayor personalización de las soluciones que, en el ámbito del transporte, aúnan dos aspiraciones: 
proveer energía de origen renovable y soluciones de recarga innovadoras, que contribuyan a hacer 
realidad la movilidad eléctrica. Iberdrola quiere hacer de la movilidad sostenible una palanca de su 
compromiso con la transición energética y la lucha contra el cambio climático. La compañía desarrolla 
un plan de movilidad sostenible que prevé la instalación de 25.000 puntos de recarga en hogares, 
empresas y zonas urbanas e interurbanas hasta 2021. El plan incluye el despliegue de estaciones de 
recarga rápida, súper rápida y ultra rápida durante este año en las principales autovías y corredores 
del país. Lo leemos en lavanguardia.com. 

El actual modelo de transporte en España 
no es sostenible por su elevado impacto en 
las emisiones de GEI (25%) y la calidad del 
aire. El vehículo eléctrico, en este contexto, 
resulta imprescindible para cumplir con 
los objetivos de la UE e, incluso, según 
algunos expertos, permitiría una mayor 
ambición. 

En nuestro país, la mayoría de los 
vehículos realiza diariamente trayectos 
que no superan los 50 km, por lo que los 
recorridos urbanos con vehículo eléctrico 
estarían cubiertos con una recarga en el 
domicilio. De hecho, habitualmente, esta 
se realiza en el aparcamiento privado del 
vehículo, mediante un punto de recarga 
que habitualmente se adquiere a la vez que 
el vehículo. 

En este contexto, los estudios apuntan a que el 80% de la recarga eléctrica se realizará en el hogar, 
mientras que las estaciones públicas constituyen un complemento y están orientadas a satisfacer otro 
tipo de demanda, como, por ejemplo, trayectos que de forma habitual o esporádica no están cubiertos, 
de momento, por la autonomía que proporciona el vehículo eléctrico. 

La disponibilidad de infraestructura de recarga pública es, por lo tanto, uno de los factores que 
promueve el desarrollo de la movilidad eléctrica en estos momentos, si bien la evolución tecnológica y 
el ritmo de adopción del vehículo eléctrico tendrán un impacto relevante en el tipo de recarga que se 
desplegará en el futuro. 

La recarga de un vehículo eléctrico en el hogar puede tener un coste estimado de 50 céntimos de euro 
por cada 100 km y es 10 veces más barata que la de gasolina 

El plan incluye el despliegue de estaciones de recarga rápida (50 kW), súper rápida (150 kW) y ultra 
rápida (350 kW) durante este año en las principales autovías y corredores del país. Las estaciones 
estarán situadas al menos cada 100 km y permitirán recorrer España en vehículo eléctrico, con 
recargas de entre 20 y 30 minutos o hasta en 5 minutos, siempre que el vehículo lo permita. 

La iniciativa cubrirá las seis radiales y los tres principales corredores transversales –Mediterráneo, 
Cantábrico y Ruta de la Plata–, y llegará a todas las capitales de provincia, así como a espacios de 
acceso público en las ciudades principales. La recarga de batería de los coches eléctricos se realiza con 
energía 100% verde, que proviene de fuentes de generación limpia y cuenta con certificados de garantía 
de origen renovable (GdOs). 

La propuesta de Iberdrola –denominada Smart Mobility– es integral e incluye, además de la 
infraestructura de recarga, su instalación y garantía, con la posibilidad de gestionar la recarga de forma 
sencilla, en remoto y en tiempo real, a través de una aplicación para dispositivos móviles IOS y Android 
(App Smart Mobility Hogar) y el contrato de suministro que mejor se adapta a cada cliente. 

Otra de las ventajas de la solución de Iberdrola para tu vehículo eléctrico es el plan de electricidad 
específico que se adapta a tus necesidades, el Plan Vehículo Eléctrico, diseñado para la recarga del 
vehículo eléctrico en los hogares que aprovecha el periodo más barato del día –entre la 1 y las 7h– para 
la recarga económica de la batería, con un coste estimado de 50 céntimos de euro por cada 100 km, 
que permite una recarga eléctrica 10 veces más barata que la de gasolina. 

Smart Mobility también contempla el segmento de empresas, donde, además de los puntos de recarga, 
incorpora un software de gestión para los gestores de las flotas. Este sistema, desarrollado por la 
compañía, permite gestionar los usuarios, programar las recargas, monitorizar los puntos de recarga y 
saber cuánta energía ha consumido cada coche en cada recarga o en un periodo de tiempo determinado. 
Y, lo más relevante, permite optimizar la potencia, utilizando solo la necesaria. 
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Así está el biometano en Europa 
 
La Asociación Europea de Biogás (EBA) ha participado en una investigación sobre el estado del 
mercado de biometano en Europa. El informe ofrece una visión general europea, donde los países con 
la mayor producción de biometano son Alemania (10.018 GWh), Reino Unido (3.300 GWh), Holanda 
(2.226 GWh), Dinamarca (1.425 GWh), Suecia (1.281 GWh) y Francia (1.207 GWh). 

La producción y el consumo de biometano están bien equilibrados en la mayoría de los Estados 
miembros. Dinamarca y Alemania producen más biometano del que consumen, y el exceso de 

producción se exporta o almacena. En 
Suecia, el consumo de biometano duplica 
su producción. Esto puede deberse a que 
los incentivos suecos se centran en el lado 
del consumo, mientras que la mayoría de 
los Estados miembros tienden a subsidiar 
la producción o inyección. 

Las vías de uso final para el biometano 
están claramente definidas y reguladas en 
algunos países. En Suecia e Italia, la 
principal aplicación es el transporte, 
mientras que en el Reino Unido es la 
calefacción y refrigeración. La mayor parte 
del biometano de Suecia se usa en el sector 
del transporte debido a un sistema de 

apoyo favorable. En Italia, el uso de biometano como combustible vehicular se ve facilitado por la 
infraestructura y el parque automotor a gas natural ya existentes. En 2014, el gobierno italiano 
introdujo la primera obligación para el uso de biocombustibles en el sector del transporte. 

En Alemania, por su parte, la mayoría del biometano se usa para la producción de electricidad en 
unidades de cogeneración. El uso de biometano como combustible vehicular se apoya indirectamente 
en Alemania a través de su inclusión en la lista de combustibles aceptados para la reducción de la huella 
de GEI para las empresas distribuidoras de combustible. 

El estudio también examina la disposición del consumidor a pagar por el biometano. Un experimento 
de elección ha permitido monetizar aspectos o características individuales del gas renovable y predecir 
las preferencias del usuario. El ensayo muestra que las reducciones de emisiones de GEI en 
comparación con el gas natural son el aspecto del gas renovable que tiene el mayor impacto en la 
elección de los consumidores (29%), seguido de un costo adicional en comparación con el gas natural 
(27%), origen del gas renovable (17%) y entrega confiable del mismo (14%). 
 
 
 
 

Nuevas soluciones de aligeramiento de peso 
 
Actualmente, más allá de los nuevos requisitos relativos a seguridad o comodidad de los usuarios, los 
fabricantes de automoción se enfrentan a complejos retos como la urgencia de desarrollar soluciones 
de movilidad sostenible. 

Estos nuevos desarrollos deben encontrar nuevas maneras de reducir tanto el peso del vehículo, 
fuertemente incrementado como 
consecuencia de las baterías, así como los 
costes de fabricación y producción. Para 
abordar estos retos, ESI Group propone 
el uso de  simulación usando la plataforma 
Single Core Model de Virtual Performance 
Solution (VPS), donde tiene en cuenta para 
alcanzar la máxima precisión y reducir al 
mínimo el margen de incertidumbre, tanto 
los efectos de fabricación calculados en 
esta misma solución, como los modelos de 
comportamiento de materiales más 
avanzados y la modelización de uniones de 
estos materiales de la forma más precisa 

con modelos microscópicos integrados en modelos globales. La capacidad multidisciplinar y ventajas 
de esta solución para poder abordar todos los casos de carga requeridos en el diseño del producto, 
pudiendo en la misma plataforma con el mismo modelo, realizar diferentes casos de carga y 
simulaciones con diferentes códigos del portfolio de ESI sin perder tiempo en convertir modelos. 



 
 

8 

Aplicaciones 5G para vehículos conectados 
 
Anritsu y dSpace han realizado conjuntamente la integración de un emulador de red 5G en un 
sistema HIL para desarrollar aplicaciones de automoción de próxima generación destinadas a 
vehículos conectados. Lo pensaban presentar en el Mobile World Congress 2020, que fue cancelado. 

La combinación de 5G y Edge Cloud, que promete elevadas velocidades de transmisión de los datos y 
bajas latencias, cuenta con el potencial necesario para aplicaciones completamente nuevas, como 

compartir los datos en bruto de los 
sensores con los vehículos y la 
infraestructura. Esto puede permitir 
una percepción cooperativa y una 
inteligencia distribuida basada en una 
IA compartida o en la optimización del 
tráfico en tiempo real para que la 
conducción autónoma sea aún más 
segura, cómoda y ecológica. 

La demostración integra la estación de 
prueba de comunicaciones de radio de 
Anritsu en una solución integral de 
prueba de radiofrecuencia (RF), 
funcional y de protocolos para 5G con 
un sistema en tiempo real dSpace 
Scalexio destinado a simulación HIL o 
desarrollo rápido de prototipos. Se 

pueden contemplar modelos para la simulación del vehículo y el entorno, como carreteras, tráfico e 
infraestructura, con una interfaz de sofwtare diseñada para conectar la estación de prueba de Anritsu 
y controlar el enlace entre los datos móviles G y el ‘back end’ durante la simulación en tiempo real. 

Jonathan Borrill, jefe de Tecnología del Mercado Global de Anritsu, señaló que "esta integración 
conjunta, junto con la potencia de dicha solución, ofrecerá un importante paso para las pruebas y la 
emulación de 5G V2X. Esta demostración de vanguardia en el sector representa una plataforma 
sensacional para el desarrollo de aplicaciones 5G V2X”. Por su parte, Gregor Hordys, responsable de 
conectividad en dSpace, declaró: “Esta solución permite el desarrollo temprano de aplicaciones para 
una conducción autónoma conectada y cooperativa basada en 5G y edge computing en el laboratorio 
sin depender de la infraestructura local. También permite validar toda la cadena de procesamiento 
entre el vehículo y la red”. 
 
 
 
 

Las redes de comunicación 5G en el automóvil 
 

El pasado día 10 de este mes de junio hemos realizado el primer Webinar de ASEPA sobre ‘Las redes 
de comunicación 5G en el automóvil’, que representan el siguiente gran paso en la historia de las 
comunicaciones, y que van a influenciar todos los aspectos de la vida, incluido el automóvil. 

El interés que ha despertado este tema 
tan interesante para nuestro próximo 
futuro lo prueba el hecho de  que hemos 
tenido 538 inscripciones.  

El contenido del webinar ha sido 
desarrollado por Álvaro Sauras, Jefe 
técnico de las revistas Autofácil y Evo 
del Grupo Luike, con la introducción y 
selección de preguntas para el ponente 
a cargo de Laureano Padilla, director 
de Desarrollo y Promoción de ASEPA. 
La valoración que han realizado los 
propios asistentes ha sido de 9,55 
puntos sobre un máximo de 10 puntos.  

Hemos hecho una grabación completa 
del webinar, con la audición y todas las diapositivas empleadas y la hemos enviado a los 538 inscritos, 
por si alguno no se ha podido conectar al final por compromisos de última hora. Si alguno de los socios 
de ASEPA que no haya podido asistir lo desea, puede pedirlo a la dirección de correo electrónico: 
asepa@asepa.es.   

mailto:asepa@asepa.es
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Los diez mejores usos para los neumáticos usados 
 
Cada año se reciclan en España aproximadamente 300.000 toneladas de neumáticos fuera de uso. Con 
motivo del Día Mundial del Reciclaje, celebrado el 17 de mayo, Tratamiento Neumáticos Usados 
(TNU) como sistema integrado de gestión encargado de gestionar su recogida para el posterior 
tratamiento, ha elaborado un listado con los mejores usos que se les dan a las cubiertas usadas. 

Es importante subrayar que tras la recogida de los neumáticos fuera de uso, éstos se clasifican entre 
aquellos que se pueden renovar a través de un proceso de recauchutado y los que no. En el caso de los 
que no, los distintos componentes del neumático se separan en caucho, fibra textil o acero, y se 
reaprovechan para nuevos usos. Éstos son: 

1. Asfalto de calles y carreteras. El polvo del caucho del neumático se emplea para mezclar 
bituminosas que se utilizan para asfaltar carreteras, ya que sus propiedades de resistencia, elásticas y 
de insonorización lo convierten en un excelente sustituto de los áridos vírgenes, agrietándose menos y 
contribuyendo a la reducción de la contaminación acústica. 

2. Pavimentos para parques infantiles, canchas deportivas o losetas de seguridad. Estos suelos 
absorben los impactos, son elásticos, secan con rapidez, amortiguan los ruidos y no son perjudiciales 
para la salud. 

3. Guardarraíles más seguros. Se pueden emplear para la construcción de sistemas de doble o simple 
blonda que se agregan a los "quitamiedos" y reducen el riesgo de lesión por impacto. 

4. Césped artificial. Con un solo neumático usado se puede obtener un metro cuadrado de césped 
artificial. Una alternativa ecológica, higiénica y segura para la práctica de deportes. 

5. Techos de vivienda. Los neumáticos fuera de uso se pueden convertir en paneles de caucho, para lo 
que se necesitarían entre 600 y 1.000 cubiertas. Estos tejados luego pueden recubrirse con polvo de 
pizarra para ofrecer un aspecto más real, y la durabilidad de los mismos está garantizada por más de 
50 años. 

6. Aislante acústico. La fibra textil del neumático que se obtiene en los centros de reciclaje se emplea 
para aislar viviendas y edificios, ya que absorbe las vibraciones y presenta una alta estabilidad ante los 
agentes atmosféricos. 

7. Eco-combustible. El neumático triturado tiene un alto poder calorífico y un bajo contenido de 
humedad, lo que resulta favorable para combustible de grandes instalaciones industriales como 
cementeras. Y es que el 80% del neumático se compone de caucho natural, lo que se traduce en biomasa, 
conllevando una reducción de emisiones nocivas al emplearse como combustible. 

8. Suelas de zapatos. Con neumáticos usados se pueden fabricar suelas de caucho con una gran 
resistencia al desgaste y un gran agarre. Con el caucho de un solo neumático se pueden fabricar 
aproximadamente unos 30 pares de suelas. 

9. Proyectos de obra civil. Las carcasas del neumático, tanto enteras como trituradas, pueden 
emplearse para la fortificación de taludes, terraplenes, arrecifes artificiales, rompeolas o raíles para los 
tranvías urbanos, entre otras. 

10. Metal regenerado. Entre los componentes de los neumáticos se encuentran los cables de acero, de 
forma que ofrecen mayor versatilidad y resistencia. En las plantas de procesamiento, los alambres se 
retiran y se emplean para la fabricación de acero para la industria siderúrgica. 
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El Covid-19 impulsa definitivamente el e-commerce 
 
Según cadenadesuministro.es, en el pasado año 2019, el 70% de las empresas B2C y el 60% de las B2B 
todavía estaban trabajando para lograr la implementación completa de su estrategia ‘on line’, a pesar 
de que la gran mayoría calificaba el comercio electrónico como muy importante o extremadamente 

importante para sus negocios en 
términos de volumen e ingresos. 

La pandemia del Covid-19 ha dado el 
impulso definitivo a la estandari-
zación del e-commerce en España, 
pues los grandes operadores han sido 
capaces de adelantarse a la crisis y 
flexibilizar las cadenas de suministro 
para adecuarlas a la nueva realidad. 

Sin embargo, el hecho de no haber 
implementado una estrategia ‘on line’ 
supone para las empresas afectadas 

una menor eficacia en áreas críticas, así como una menor capacidad para cumplir con las expectativas 
del cliente y optimizar las entregas. 

Así lo explican desde DHL Supply Chain Iberia, que ha registrado un importante repunte de su 
operativa en España por la crisis sanitaria. En el caso de los supermercados, especialmente por lo que 
concierne a alimentación, la demanda ‘on line’ ha aumentado casi un 80% desde que se iniciara el 
estado de alarma. 

También se ha registrado un importantísimo aumento de la distribución para e-commerce de pequeños 
electrodomésticos y dispositivos tecnológicos, disparándose en ambos casos alrededor de un 200%. 
Otro de los grandes beneficiados ha sido el sector de la cosmética y productos de cuidado personal, con 
un incremento de las ventas de un 150% en abril. 

El total de pedidos se ha mantenido estable desde que se inició el confinamiento, pero ha habido un 
evidente trasvase desde el canal de envío a tiendas hacia los pedidos por Internet. Ahora, debe 
manejarse el mismo volumen de transacciones a través de pequeños pedidos, con destinos que se 
multiplican.  

Además, hay que tener en cuenta que los repartos de última milla durante la pandemia no se han 
realizado en condiciones normales de tráfico ni ha habido apenas entregas fallidas, al estar 
prácticamente todos los ciudadanos en casa. 

Sin embargo, este aumento de las ventas por Internet se convertirá en algo estructural, por lo que es 
necesario que las empresas se asocien con operadores capaces de dar respuesta a las necesidades 
actuales, lo que les permitirá aumentar sus recursos y capacidades para capitalizar todas las 
oportunidades del comercio electrónico. 
 
 
 
 

La revisión posconfinamiento de nuestro coche 
 
La Comisión de Venta y Posventa de ASEPA ha preparado a requerimiento de nuestro Protector CEAC 
un documento para definir en detalle las operaciones a desarrollar para hacer una revisión correcta de 

nuestro coche después de estos tres 
meses de confinamiento. Con este 
informe, CEAC publicará un post en 
su blog, que cuenta con más de 
80.000 de visitas al mes. 

Desde luego, ahora que poco a poco se 
percibe la luz al final del túnel y que 
aunque con limitaciones retomamos 
nuestras tareas habituales, podemos 
encontrarnos con que nuestro 
vehículo ha sufrido las consecuencias 
del parón y si hiciésemos una 

encuesta, la batería, sin lugar a dudas, figuraría en primer lugar de los órganos más afectados. 

Este interesante y muy útil trabajo ha sido realizado concretamente por Javier García Rodríguez, 
Ingeniero Industrial y Máster en Ingeniería de Vehículos Híbridos y Eléctricos y se puede ver y 
descargar en este enlace. 

http://www.asepa.es/images/documentos/169revision.pdf
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Previsible salida en “U” del Covid-19 en venta y posventa 
 
En videoentrevista de World Shopper y Posventa Plural con José Colón Pérez, socio de Roland Berger, 
este experto considera que la salida de la crisis provocada por la pandemia del coronavirus será 
progresiva en la venta y posventa en automoción.  

Colón habla de tres posibles escenarios en la evolución de la curva económica: en “V”, en “U” y en “L” 
que muestran la pendiente de entrada y salida de la crisis. “Saldremos de la crisis, previsiblemente, en  
“U” con un periodo de transición hasta reactivar la actividad con dinamismo, las ventas de vehículos 
caerán entre un 20% y un 25%, mientras que las operaciones de mantenimiento y reparaciones lo 
harán entre el 5% y 10%”. 

“Los vehículos nuevos no se venden, pero sí se reparan los elementos más críticos del automóvil”, 
pronostica Colón, para quien, además, el carsharing se va a sustituir por la movilidad privada con 
vehículo usado. En cuanto al escenario en “L”, que sería entrar en recesión, hablaríamos en 40% de 
caída en venta de vehículo nuevo y entre un 10% y 15% en operaciones de posventa. 

Por otro lado, durante la entrevista, José Colon analiza tres tipos de medidas que se pueden tomar 
tanto en venta como en posventa: a 
corto plazo, habría que tomar medidas 
para sobrevivir al periodo de inacti-
vidad, pero que no se pueden mantener 
con el tiempo. A medio plazo, los 
profesionales se enfrentan a un 
mercado con menor disposición del 
gasto, “con lo cual vamos a vivir a una 
especie de repetición de la crisis de 
2008 con alta presión en ventas y 
descuentos,...”. 

A largo plazo, se debe producir una 
consolidación sectorial, tanto en venta como en posventa, que obligará a las empresas a tener un 
balance saneado y a ver las alternativas para poder sobrevivir, cómo diferenciarse y aportar valores 
añadidos al servicio, en un entorno donde el mayor riesgo deberán asumirlo las empresas pequeñas de 
la distribución y los talleres independientes. 

Por su parte, el mercado español se comportará de manera diferente a otros mercados europeos, 
también porque ya lo estaba haciendo hasta ahora. “Tenemos el parque de vehículos más antiguos y el 
impacto en el sector servicios, muy importante en nuestro país, afectará al taller independiente”. Como 
algo positivo, la población apuesta por el vehículo privado frente al compartido y al transporte público. 
 
 
 
 

Curso Superior Universitario Peritación de Automóviles  
 
CESVIMAP lanza una nueva edición del Curso Superior Universitario de Peritación de Automóviles, 
con reconocimiento universitario por la Cátedra CESVIMAP de la Universidad Católica de Ávila y por 
la Asociación de Peritos y Comisarios de Averías, APCAS. Se desarrollará desde el mes de octubre 2020 
a mayo 2021 y tiene una empleabilidad del 48%. 

El Curso Superior Universitario de 
Peritación de Automóviles de 
CESVIMAP proporciona, sin necesidad 
de titulación previa específica, métodos 
técnicos y teóricos de valoración. En 
esta 23ª edición, el alumno podrá elegir: 

- Bolsa de trabajo en gabinetes, asegu- 
radoras o talleres de reparación. 
- 100% on line o bien 80 % on line+20% 
presencial (2 semanas en Ávila). 
- Prácticas en gabinetes o talleres cerca 
de la provincia de residencia. 
- Especialización en peritación de otros 
tipos de vehículos: motos, camiones… 

Más información en: https://www.cpfol.es/aulavirtual/pda/#inicio, donde te puedes inscribir en un 
webinar de información para el día 17 de junio. Los socios de ASEPA tendrán derecho a un 25% de 
descuento, al que puede sumarse un 10% por pago único. 

https://www.cpfol.es/aulavirtual/pda/#inicio
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Avia, un lejano origen 
 
Los orígenes de la marca Avia datan de 1923, y hay que buscarlos en la sociedad aeronáutica AISA que 
tenía  su fábrica en Carabanchel Alto (Madrid) próxima al aeródromo de Cuatro Vientos. AISA había 
centrado su actividad en la construcción de aviones ligeros para el ejército, pero tras la Guerra Civil los 
pedidos eran escasos, efectuando casi únicamente trabajos de mantenimiento, decidiendo construir 
desde 1957 un motocarro, el Avia 200, que tenía cosas interesantes como sus frenos traseros accionados 
hidráulicamente, y respondió bien a las expectativas deseadas, estando en producción hasta 1963. 

El motocarro permitió, entre otras cosas, la creación de una incipiente red comercial y de asistencia, 
decidiendo AISA abordar el sector de los camiones ligeros, presentando en 1960 el Avia 2500 capaz 
para 2,5 toneladas. Llevaba un motor Perkins P-4 y entró en producción en 1961. Curiosamente el INI, 
que tenía un 33% de las acciones de AISA, exigió que los técnicos de ENASA verificaran la calidad del 
camión, siendo su informe favorable, iniciándose la producción del Avia 2500, al que se añadieron los 
modelos 3500 y 1500 con capacidad para 3,5 y 1,5 toneladas respectivamente, utilizando todos el 
mismo motor, y desde 1962 los 2500 y 3500 podían ser equipados con carrocería de autobús para 15 
plazas más la del conductor. 

Esos primeros Avia fueron un éxito, tanto por su calidad como por su versatilidad, pero sus 
instalaciones no tenían muchas posibilidades de aumentar la producción, sorprendiendo por ello que 
en 1963 añadiera numerosos modelos a su gama, política industrial y comercial que resultó errónea, y 
más aún en una nueva coyuntura en la que el crecimiento del mercado no era el de poco antes, en el 

sentido de que ya no se vendía siempre 
todo lo que se producía, lo cual llevó a 
Avia a una situación delicada, si bien 
sus camiones pequeños y sus furgones 
seguían teniendo demanda. 

Tras una excesiva proliferación de 
marcas de camiones ligeros y 
furgonetas, durante la segunda mitad 
de los sesenta tuvo lugar la 
desaparición de varias de ellas, o su 
integración en sociedades mayores, y 
así vimos que SAVA fue absorbida por 
ENASA, y que FADISA Romeo pasó a 
formar parte de Motor Ibérica,  y 
pronto le iba a llegar el turno a Avia, 

sobre todo cuando tras la compra de Perkins Hispania por Massey Ferguson, y la adquisición por esta 
sociedad del 33% de Motor Ibérica, AISA se encontró con que su proveedor de motores pasaba a ser 
Motor Ibérica, una marca rival, lo que unido a su incapacidad para remontar su situación económica 
hizo que se iniciaran conversaciones entre las dos sociedades, llegando finalmente a un acuerdo de 
asociación -que en realidad fue de absorción- en 1975, pasando Avia a estar bajo el control de Motor 
Ibérica y a ser una segunda marca de ésta, vendiéndose como Avia las furgonetas y camiones Ebro con 
unos pocos retoques para cambiar -levemente- su aspecto, y así por ejemplo las furgonetas F260, F275 
y F350 de Ebro se rebautizaron como Avia 1000, 1250 y 2000 respectivamente, y otro tanto se hacía 
con los camiones, pero las ventas de esos ‘falsos’ Avia fueron cada vez menores porque quien quería un 
Ebro compraba un Ebro y no un Avia rebautizado, desapareciendo Avia del mercado cuando Nissan 
adquirió Motor Ibérica en 1980, comprando las acciones de Massey Ferguson y pasando a tener el 100% 
de las mismas en 1981. 

En definitiva, Avia fue una firma de vida breve y con momentos brillantes en sus inicios, en especial 
con los modelos 1500, 2500 y 3500, cuyo planteamiento comercial y calidad de construcción 
encontraron buena acogida, pero una posterior política de producto sin demasiado sentido la situó en 
una posición delicada, siendo siempre sus camiones medios y pequeños los que constituyeron su mayor 
éxito por su versatilidad como furgón, como camión ligero y mediano, o bien como microbús, sin 
olvidarse tampoco las atractivas líneas de su cabina, y aunque la estética no sea determinante en un 
vehículo industrial, todo cuenta a la hora de la elección, y el muy personal y bonito diseño de su parrilla 
pasó a ser, desde el primer momento, una seña de identidad de Avia en el mercado.  

FICHA TÉCNICA 
 

Marca y modelo:  Avia 2500 / 1500 / 3500 
Comienzo y fin fabricación: 1961 - 1980 
Carrocería:   Tipo furgón; Camión ligero;  Chasis libre; Microbús,…  
Motor:    Diésel Perkins P-4 1ª versión / Perkins 4.192 desde 1963 

Cilindrada:   3.153 cc (4 cilindros en línea), diámetro x Carrera: 88,9 x 127,0 mm 
Par máximo:  17,5 mkg a 2600 rpm  1ª versión / 17,5 mkg a 2400 rpm (desde 1963) 
Potencia:   61 CV a 2600 rpm 1ª versión / 68 CV a 2400 rpm (desde 1963) 
 

(Artículo de Pablo Gimeno, Comisión Técnica de Históricos de ASEPA). 
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Nuestros Protectores 
 
En una nueva sección de este Boletín incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por 
nuestros Protectores. Clicar en (*) para acceder: 
 

Informe anual de Bosch 2019 (*) 
 
 

¿Quieres suscribirte a la revista CESVIMAP en papel? Es gratis. Con los 
contenidos más interesantes en Carrocería, Pintura, Movilidad… (*) 
 
 
Combined General Meeting on 25 June 2020 (*) 
 
 
Servicios especializados contra el Covid-19 (*) 

 
 

Financia sin coste tu mantenimiento y reparaciones  (*) 
 
 
Consejos y asesoramiento de neumáticos de coche (*) 

 
 
 

  
 

 ¿Quieres leer las revistas del Sector de Automoción? 

Si eres Socio Premium o Socio Senior de ASEPA puedes suscribirte gratuitamente a la versión impresa 
de una de las dos revistas AUTOFÁCIL o EVO. Para cualquier tipo de socio de ASEPA puedes suscribirte 
a la revista AUTOBILD con un 40% de descuento. En ambos casos debes solicitar el acceso a la dirección 
de correo electrónico: asepa@asepa.es  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Respecto a las siguientes 3 revistas, puedes leerlas o descargarlas gratuitamente clicando sobre la 
portada de cada una de ellas. 

 
 
 
 
 
 
 

                                       

https://www.revistacesvimap.com/wp-content/uploads/2020/03/Revista-CESVIMAP-111-1.pdf
https://www.revistaviajeros.com/revistas/265/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.transporte3.com/revistas/455/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.grupo-bosch.es/
https://www.revistacesvimap.com/suscribete/
https://www.esi-group.com/es/empresa/inversores/news/combined-general-meeting-25-june-2020
https://www.eulen.com/es/servicios-frente-al-covid-19/servicios-covid-19/
https://www.iveco.com/Spain/ofertas-especiales/Pages/iveco-parts-financia-sin-coste.aspx
https://www.michelin.es/auto/consejos-y-asesoramiento/consejos-auto
mailto:asepa@asepa.es
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La vida de ASEPA 
 
A la fecha del 16 de junio de 2020 contamos con 34 Protectores, 1.573 Socios, 5.848 Simpatizantes y 
1.081 Adheridos y varios. En Linkedin tenemos 22.315 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta 
misma Red cuentan con 1.532 miembros. También, mantenemos 9 Acuerdos de Colaboración. Por 
último, en cuanto a cifras, solamente indicar que este Boletín se distribuye ya a más de 8.400 
profesionales de la automoción. 

Nuestro sistema de videoconferencia con la plataforma Zoom está ya en uso frecuente para 
reuniones y con el primer Webinar realizado el pasado día 10 sobre ‘Las redes de comunicación 5G en 
el automóvil, que ha llegado a 535 inscritos. El día 30 de junio será el siguiente Webinar. 

Recordamos a todos que la 3ª edición del libro ‘Personajes Ilustres de la Automoción Española’ 
ya está impresa y disponible (ver detalles y pedidos aquí). Asimismo, todos los boletines editados hasta 
ahora están siempre actualizados y disponibles en nuestra página web. 
 
Fuentes información e imágenes: 

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)  
1.   Anfac 
2.   Asepa 
3.   Anfac 
4.   https://www.eleconomista.es/economia/noticias/10575342/05/20/Espana-se-desenchufa-del-vehiculo-

electrico.html. Imagen: Autofácil. 
5.   https://www.infotaller.tv/concesionarios/ventas-China-crecieron-marcado-

perdidas_0_1444955502.html?utm_source=Infocap&utm_campaign=fd7e89b9b4-
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