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THIESEL 2020, lo último en motores térmicos 
 
Por razones obvias del Covid-19, esta vez el Comité organizador de THIESEL 2020 ha anunciado que la 
11ª edición de la Conferencia THIESEL sobre procesos de dinámica térmica y de fluidos en motores de 
inyección directa se celebrará on line, no obstante manteniendo las fechas ya planificadas en principio, 
del 8 al 11 de septiembre de 2020. 

En esta ocasión, la conferencia se centrará en desarrollos de vanguardia relacionados con motores 
térmicos, desde combustibles alternativos y nuevos conceptos de combustión, hasta reducción de CO2 y 
otras emisiones. El programa preliminar se puede ver aquí. 

A pesar de las duras demandas ambientales, los motores de combustión probablemente seguirán siendo 
el principal sistema de propulsión en el transporte durante las próximas décadas, al menos mientras las 
soluciones alternativas no puedan proporcionar la flexibilidad esperada por los clientes del siglo XXI. 
Pero necesitan adaptarse a los nuevos tiempos, por lo que la investigación en motores de combustión se 
centra principalmente en los nuevos desafíos que plantea la hibridación y la reducción de tamaño.  

El registro es obligatorio para ‘asistir’ a la conferencia virtual, pero es gratuito y se recomienda efectuar 
la inscripción antes del 30 de agosto en el sitio web de la conferencia. En los siguientes días después de 
su registro recibirá un nombre de usuario y contraseña y todas las instrucciones relevantes para la 
conexión. Para cualquier consulta, se puede contactar en: secrecon@mot.upv.es. 

Las presentaciones virtuales grabadas por los oradores estarán disponibles a partir del 8 de septiembre 
de 2020 para todos los participantes registrados y ahí permanecerán en línea hasta el 20 de septiembre. 
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https://www.cmt.upv.es/Thiesel2020/documentos/Thiesel2020-PRELIMINARY%20PROGRAMME.pdf
https://www.cmt.upv.es/Thiesel2020/Thiesel.aspx
mailto:secrecon@mot.upv.es
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Pesimismo en el Observatorio de Conductores del RACE 
 
El RACE presenta las conclusiones del Observatorio de Conductores del mes de junio, en el que más de 
mil personas, a través de una encuesta, han dado su opinión sobre las nuevas medidas planteadas por el 
Gobierno a través del proyecto de Ley de Cambio Climático y Transición Energética aprobado en mayo. 

El primer resultado llamativo para el RACE es el del “desconocimiento”, ya que el 63% de los encuestados 
reconocían no saber los detalles de la nueva norma. Entre los que sí conocían la propuesta, el 51% cree 
que sus medidas serán “poco o nada eficaces para reducir la contaminación”, y el 55% le otorga una 
calificación de “regular” o peor. 

Esta nueva norma de Cambio Climático limitará el acceso al centro de las ciudades, lo que supondrá, 
posiblemente, un cambio de hábitos en muchos conductores, según el RACE. Prueba de ello es que solo 
el 14,2% de los conductores declaran que dichas limitaciones no les afectarán, frente a un 40,6% que les 
afectará bastante o mucho, y un 44,4% que les afectará algo. 

Esa limitación de acceso con vehículo 
privado, en muchos casos, podría 
intentar suplirse con los nuevos 
vehículos de movilidad personal o con 
transporte público. Sin embargo, el 57% 
de los conductores asegura que ninguna 
de esas dos modalidades de movilidad 
les permitiría llevar a cabo las tareas que 
habitualmente realizan en el día a día. 

A pesar del anuncio por parte del 
Gobierno de nuevos planes de ayudas 
para la modernización del parque de 

automóviles (cuya media de edad supera los 12,5 años), siete de cada diez encuestados descarta casi por 
completo la compra de un coche en los próximos doce meses. Entre aquellos que sí están sopesando 
cambiar de vehículo, un 62% lo hará a un coche nuevo y un 30% a uno de segunda mano, con casi un 10% 
de indecisos. La motorización preferida, pudiendo marcarse varias opciones, es la de los coches híbridos 
(43%), por delante de los de gasolina (36%) y de los diésel (34%). 

El RACE apunta a que ni siquiera con una respuesta abierta, los coches eléctricos son capaces de superar 
un 15% en cuanto a posibilidades de ser la opción elegida, si bien aumentan respecto a enero, donde un 
7,3% elegía esta posibilidad. 
 
 
 
 

Las ventas de vehículos en China se recuperan en “V” 
 
El país asiático acumula ya tres meses consecutivos de crecimiento en las ventas tras experimentar una 
caída en el primer trimestre del año de más de un 40%.  

En la crisis del COVID-19, China siempre ha ido un paso por delante que los países europeos y 
occidentales. Fueron los primeros en levantar las restricciones relativas al confinamiento y ahora parece 
que son los primeros en comenzar una larga recuperación. Así parece indicarlo los datos de ventas de 

vehículos en China. Las matriculaciones 
se recuperan en forma de “V” y crecen 
casi un 12% durante el mes de junio, 
encadenando en los tres últimos meses 
un crecimiento consecutivo de las ventas 
de automóviles.  

Todos los canales de ventas han subido, 
también los particulares. Se han vendido 
1.760.000 millones de vehículos en junio 
(+1,8%). La interpretación de las cifras 
de junio dada por las asociaciones 
sectoriales chinas es positiva. Creen que 

se está experimentando un “crecimiento mayor de lo esperado debido a la demanda acumulada durante 
el primer trimestre del año”.  

Aún así, esperan cautelosos las tendencias de los próximos meses. No descartan que la demanda vuelva 
a quedarse sin fuerza tras los primeros meses de vuelta a la actividad. Por ello, pronostican que en el 
2020 las ventas de automóviles en China podrían descender respecto al período anterior entre un 10 y 
un 20%.  
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Las nuevas 4 tendencias de compra de un automóvil 

En los últimos años, la automoción ha experimentado importantes cambios e innovaciones. El renting, 
el aumento de la tecnología, la conducción autónoma… Ahora, tras el impacto del Covid-19, los nuevos 
comportamientos de los consumidores están dando forma a las tendencias de compra que afectarán a 
los concesionarios y a la industria de la automoción en la denominada como “nueva normalidad”.  

Google ha realizado un análisis reciente donde ha identificado estas tendencias y lo leemos en 
faconauto.com. Como conclusión principal, la tecnológica apunta a que concesionarios y fabricantes 
deberán “adaptarse a ciclos industriales más rápidos” y a “horizontes de planificación más cortos”. 
Además, indican que se deberán priorizar las iniciativas que estén alineadas con la digitalización.  

El artículo ‘Think With Google’ recoge 
4 tendencias principales que se deben 
tener en cuenta en los próximos meses:  

El vehículo privado y el concepto 
de propiedad 

Como primera tendencia, Google 
señala que el concepto de propiedad 
sigue en plena transformación. Si 
antes del impacto del COVID-19, los 
consumidores cada vez optaban más 
por modelos de suscripción, dejando a 
un lado la compra, ahora la tendencia 

podría revertirse. Según explican, a medida que el transporte compartido y público se ha convertido en 
un posible foco de contagio, la mayoría de usuarios ha optado por el vehículo privado.  

Además, destacan una encuesta reciente de Cars.com donde se desvela que el 20% de las personas que 
no tenían automóviles antes de la pandemia, ahora están considerando comprarlos.  

Los consumidores están buscando ofertas  

La herramienta Google Trends mide el grado de interés de una palabra según las búsquedas que se 
realizan por parte de los usuarios. En una escala del 0 al 100, se mide la popularidad de una palabra, 
siendo el 100 el interés máximo en Google. Hace un mes, el interés de las búsquedas de concesionarios 
se situaba en 54. Con la presentación del Plan Renove del Gobierno el día 15 de junio, dicha popularidad 
se elevó hasta el 95. Días antes de hacerse oficial, cuando el Gobierno anunció que estaban preparando 
un plan, el interés en los concesionarios en este buscador alcanzó el número 100. 

A raíz de los anteriores datos, explican que el uso de campañas de marketing digital para promover 
promociones y ofertas, probablemente, será una estrategia esencial para los concesionarios  que desean 
llegar a los compradores interesados.  

Vivir la experiencia del concesionario desde casa 

Según el artículo sobre las tendencias en la automoción, los compradores de automóviles señalan como 
buenas alternativas a la visita física al concesionario los siguientes puntos:  

 Prueba del vehículo en el hogar 

 Videos de revisión 

 Sala de exposición digital 

 Configurador en línea  

 Uso de realidad virtual 

Para completar esa experiencia, Google cree que los concesionarios deben apostar por el vídeo. Indican 
que ha aumentado el interés del consumidor por este tipo de contenido. Especialmente si incluyen 
pruebas de conducción, recorridos en el automóvil, revisiones de expertos… 

La entrega a domicilio 

Aunque valora los esfuerzos en cuanto a la digitalización del sector hasta el momento, Google apunta 
que se debe seguir trabajando. El 92% de los compradores de automóviles ya investigan de forma online 
antes de comprar un coche. En la actualidad, cada vez más clientes realizan el “viaje completo” de 
compra a través de Internet.  

Sin embargo, en este contexto donde el canal digital se acelera cada vez más, solo unos pocos 
concesionarios tienen la capacidad de ofrecer una venta completa de forma online. Por ello, creen que 
esta tendencia será cada vez más importante en el sector y que debe ser aún trabajada por los actores 
que lo conforman. 
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El reto de la automoción ante el cambio climático 
 
José A. Prados escribe en clubinfluencers.com que el Protocolo de Kioto, firmado en 1997, fue el punto 
de partida para que la sociedad se concienciara de la necesidad de cuidar el planeta.  

Así, el sector de la automoción ha comenzado a marcar el rumbo hacia una sociedad sin emisiones 
contaminantes, un proceso que se ha acelerado en los últimos años con la evidencia del cambio climático 
y los graves problemas de contaminación que sufren las grandes ciudades. Al automóvil se le acusa de 
ser el responsable de que nuestros cielos no estén tan azules, a pesar de que hay otras industrias más 
contaminantes que parecen intocables, pero lo cierto es que la innovación y el deseo de cambio de un 
sector que siempre ha mostrado estar atento a los cambios han propiciado una nueva mentalidad que 
apuesta por las energías renovables y los vehículos ‘cero emisiones’. 

La movilidad sostenible es un fenómeno complejo y global en el que están implicadas muchas partes, 
entre las que se encuentran fabricantes de automóviles e industria auxiliar, empresas que suministran 
energía, ingenierías, responsables de transportes y los gobiernos de cada uno de los países. Esta 
maquinaria se ha puesto en marcha con iniciativas puntuales que requieren una coordinación de los 
trabajos para apuntar hacia un único y común objetivo: la lucha contra el cambio climático. 

Hitos en el compromiso medioambiental 

Si hay que poner una fecha al inicio del proceso en el que nos encontramos, esa puede ser el año 1997 
con la firma del protocolo de Kioto, en el que los países se comprometieron a llevar a cabo una serie de 
acciones que permitieran la reducción de las emisiones contaminantes provenientes del tráfico rodado. 

Hubo consenso en la firma del 
documento, que luego quedó en 
papel mojado al incumplirse todos 
los acuerdos desde su entrada en 
vigor en 2005, y únicamente hubo 
un gesto de buena voluntad por 
parte de los fabricantes de 
automóviles, que se marcaron 
objetivos de reducción de CO2 de 
forma voluntaria. 

A partir de 2007 se inician los 
trabajos en la Comisión Europea con 
la finalidad de crear un marco 

legislativo sobre las emisiones contaminantes de los vehículos, dando lugar en 2009 al Reglamento 
443/2009 sobre las normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehículos nuevos, y 
posteriormente a la Directiva 2014/94 UE sobre la implantación de una infraestructura para los 
combustibles alternativos. 

Si hay una fecha marcada en color negro en este calendario es el mes de septiembre de 2015, cuando se 
desvela el escándalo de las emisiones contaminantes que afecta al grupo Volkswagen, concretamente a 
sus motores diésel, equipados con un software que detecta el momento en el que se realiza una prueba 
de emisiones, cambiando el modo de funcionamiento para falsear los resultados. A partir de este 
momento aparecieron informaciones que afectaban a otros fabricantes y los motores de gasoil 
emprendieron el camino hacia su desaparición total, fechada para el año 2040, aunque algunos 
fabricantes ya se han adelantado anunciando que no fabricarán más turismos con motores diésel, como 
el caso de Toyota, Lexus o Subaru. 

Agenda 2030 y Objetivos de Desarrollo Sostenible 

El dieselgate ha obligado a cambiar los protocolos de homologación que se realizan en los nuevos 
vehículos, dando lugar a una nueva normativa más exigente y acorde con las condiciones que se 
encuentran los conductores en la vida real. El protocolo WLTP fue desarrollado en el Reglamento 
1151/2017 de la Unión Europea, obligando a la mayoría de los fabricantes a realizar cambios en sus 
motores para adaptarse a esta normativa. 

El proyecto más ambicioso al que se enfrenta ahora la sociedad es la Agenda 2030, firmada por los 193 
miembros de la ONU para desarrollar diecisiete objetivos con 169 metas para lograr el desarrollo 
sostenible global dentro de una década. Todo esto se engloba en los llamados Objetivos Mundiales de 
Desarrollo Sostenible, una llamada universal para adoptar medidas que pongan fin a la pobreza, protejan 
el cambio climático del planeta y garanticen la paz y la prosperidad. 

Alcanzar un grado de desarrollo económico sostenible es posible si las sociedades logran crear las 
condiciones necesarias para que las personas accedan a empleos de calidad y estimulando la economía 
sin dañar el medio ambiente, que bastante ha sufrido y se encuentra especialmente deteriorado por culpa 
de las malas prácticas del ser humano. Y esto afecta a muchos sectores, pues el transporte tan solo es 
responsable del 21% de los gases contaminantes que se emiten a la atmósfera (15% de vehículos privados 
y 6% de transporte pesado). 
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Retrovisores, llaves... ¿qué más va a desaparecer? 
 
Las nuevas tecnologías que mejoran los sistemas de conducción de los automóviles permiten cambios 
en elementos que hasta el momento era impensable prescindir de ellos. Es el caso de los espejos 
retrovisores, indispensables para una conducción segura. Lo leemos en infotaller.tv. 
 
Sin embargo, Audi e-tron será el primer coche que sustituirá a los habituales retrovisores por cámaras 
(los Audi Virtual Mirrors), un monitor y una centralita que conecta los dispositivos de entrada con los 
de salida a una interfaz para permitir procesar la señal, publica Motor Pasión. 
 
Una mejor aerodinámica, la disminución de masa suspendida fuera de la estructura principal y la 
seguridad se suman a las pantallas dentro del área del conductor con una calidad de las imágenes 
procesadas significativamente mejor que la de un espejo convencional en muchas situaciones. 
 
Estos sistemas se unen al HUD (Head-Up Display) que incorporan muchos vehículos y que ofrecen 
información sin que el conductor desvíe la mirada de la carretera, integrando realidad aumentada 
mediante hologramas en el parabrisas, según publica El País. 

 
Así lo ha desarrollado la empresa WayRay que acaba de invertir en Hyundai y Porsche para, por ejemplo, 
mostrar las plazas libres que hay en un aparcamiento o proyectar las indicaciones del navegador sobre 
la carretera. 
 
Pero con estos nuevos sistemas surgen incógnitas y miedos ante los posibles hackeos que pueden sufrir 
estos dispositivos, generando problemas de seguridad en la conducción. Así lo han puesto de manifiesto 
un grupo de investigadores de la Universidad KU Leven, en Bélgica, que ha demostrado que con un 
ordenador, un par de radios, un disco duro externo y baterías se puede robar un Tesla en segundos, 
según se hace eco Motor Pasión. 
 
Así, a partir de una base de datos creada por los hackers con todas las claves digitales posibles que se 
pueden usar para abrir un Model S, estos copiaron la señal del sistema de bloqueo que emite el vehículo 
y aproximaron la radio a menos de un metro del llavero para engañar al mando y que emitiera dos 
códigos de respuesta. 
 
Tras ello, se ejecutaron las señales a través de la base de datos que contenía las posibles claves para 
desencriptar la clave digital y se accedió al automóvil. Con este ataque se puede clonar el llavero y crear 
uno propio, de forma que se puede desbloquear y conducir el vehículo tantas veces como se quiera. 
 
La compañía de Elon Musk ha respondido con una actualización del software ante este problema de 
ciberseguridad en el sistema de entrada sin llave, con el que se envía un código cifrado basado en una 
clave criptográfica secreta a las radios de un automóvil para activarlo y desbloquearlo, lo que permite 
que el motor del automóvil arranque. 
 
Con la detección de este fallo, Tesla ha implementado una solución que incluye introducir una clave para 
poder iniciar la conducción. El denominado 'PIN to drive'.  
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Neumáticos usados para raíles de tranvías 
 
TNU, el sistema integrado de gestión Tratamiento Neumáticos Usados, S.L., es una sociedad sin ánimo 
de lucro, que nace para dar respuesta a la responsabilidad de los focos productores de Neumáticos Fuera 

de Uso (NFU) continúa con sus 
campañas de información y 
concienciación sobre el reciclaje y 
tratamiento de los neumáticos usados. 
 
Aquí traemos tres ejemplos de ello, el 
primero con la aplicación de neumáticos 
usados en los raíles de los tranvías 
urbanos a través del método desarrollado 
por el departamento de I+D+i de Acciona, 
y probado por primera vez en Granada, 
que utiliza neumáticos usados en la 
construcción del sistema de 
amortiguación de la vía. La idea nace de 
un proyecto, llevado a cabo entre 2008 y 
2011, en el que participaron también 
Signus, la Universidad de Cantabria y 
Krypton Chemical. 
 
De acuerdo con TNU, sus propiedades 
elásticas amortiguan y reducen las 
vibraciones y el ruido producido por el 
paso de los tranvías. Asimismo, señala 
como otra ventaja el ahorro en su coste, 
en su instalación y mantenimiento, 
además de que “los viajeros ganan en 
confort de marcha”. 
 
Los otros dos ejemplos gráficos que 
podemos ver más abajo sirven para 
mostrar al gran público todo aquello que 

hay detrás del proceso de reciclado de los neumáticos fuera de uso, y cómo se transforman en las muy 
diversas aplicaciones que tienen en nuestra vida diaria. 

 
Precisamente por esto el reciclaje de neumáticos usados y caucho supone una alternativa sostenible que 
prolonga la vida útil de este material. Por su maleabilidad y polivalencia, el caucho ofrece muchas 
oportunidades, impensables hace un tiempo, en su reutilización: 
 

 Materiales de construcción 
 Suelos de caucho para gimnasios o salas de juego 
 Sistemas aislantes para, por ejemplo, vehículos 
 Componente de las capas asfálticas que se usan en las carreteras 
 Baldosas de caucho 
 Partículas para rellenar campos de césped artificial 
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Los nuevos usos de movilidad postCovid-19 
 
El fin del confinamiento y la entrada en la ‘nueva normalidad’, tal como la llama el Gobierno, ha traído 
numerosos cambios en la movilidad de los españoles. Así, los ciudadanos se mueven menos, pero utilizan 
como medio preferente el coche particular frente a otras opciones de transporte público o nuevas formas 
de moverse como las denominadas fórmulas ‘sharing’. Así se desprende de un estudio de la plataforma 
de movilidad ElParking, que leemos en infotaller.tv, según el cual el uso del transporte público se ha 

reducido del 21 al 8%, mientras que el 
privado pasa del 42 al 52% en la era 
postCovid-19. 

Además, las iniciativas tecnológicas se 
han erigido como una apuesta de futuro, 
con el pago del estacionamiento regulado 
a través del móvil al alza en las fases de 
desescalada. De hecho, se ha observado 
en las ciudades un incremento de 
penetración del pago por móvil frente al 
pago tradicional a través del parquímetro, 

siendo en ciudades como Madrid de más del 53%, es decir, uno de cada dos ciudadanos paga la tasa de 
estacionamiento regulado a través del móvil, sin contacto con superficies como el parquímetro. 

Con el decreto del estado de alarma, las ciudades suspendieron los servicios de parking regulado, 
alcanzando antes del 30 de marzo el 90% de los más de 100 municipios en los que opera ElParking. 
Debido a esto y a las restricciones de movilidad existentes durante este periodo, el sector del 
aparcamiento vio pausada su actividad, tanto en servicio de estacionamiento regulado como en parkings 
públicos y privados, apartado en el que la facturación disminuyó entre el 91% y el 94%. 
 
 
 
 

El gas natural se consolida como energía de futuro 
 
A juicio de muchos expertos, el gas natural está llamado a jugar un importante papel a corto y medio 
plazo en la descarbonización de la economía mundial, como una mera energía de transición hacia un 
futuro dominado por la energía eléctrica. 

Sin embargo, a la vista del actual desarrollo tecnológico e industrial, el panorama de un transporte 
alimentado por la electricidad como fuente energética principal, a la espera de que las baterías ganen 
autonomía y aligeren su peso, solo parece realista a muy largo plazo, mientras que gana fuerza la opción 
de contar con un mix energético que pueda servir de alternativa eficaz a los derivados del petróleo. 

Por contra, en los últimos años las aplicaciones del gas natural, tanto en el transporte terrestre como en 
el marítimo, no han parado de crecer y, a la vista de las inversiones comprometidas en diferentes ámbitos 

para los próximos años, no parece que 
esta energía vaya a decaer. Es más, parece, 
como indican algunos expertos, que el gas 
natural vivirá un importante despegue en 
la década del 2020. 

Las tecnologías más realistas suelen 
acabar por imponerse a propuestas más 
vanguardistas y arriesgadas, por su 
mayor capacidad de adaptación a las 
necesidades reales de los mercados, las 

empresas y las personas. 

Por un lado, en el transporte de mercancías por carretera, el gas natural parece haberse ganado un hueco 
en los viajes de larga distancia, por autonomía, prestaciones, disponibilidad, facilidad de uso y opciones 
de mercado. 

Los fabricantes de camiones han multiplicado su oferta de vehículos de gas en los últimos años, al tiempo 
que han ido acercando el rendimiento de los motores alimentados por esta energía a los de otras unidades 
equiparables que utilizan el diésel como combustible, justo en un segmento de actividad en el que las 
baterías eléctricas no pueden competir principalmente debido a factores como su menor autonomía y su 
peso, que supone perder capacidad de carga. 

El gas natural parece que se ha hecho fuerte en algunos segmentos del transporte por méritos propios y, 
a la vista de cómo está evolucionando el estado del arte en los últimos años, parece que está para quedarse 
por largo tiempo. 
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Para alargar la vida de la batería de tu coche eléctrico 
 
Si preguntases a expertos y profanos en electromovilidad cuál es el elemento clave de un coche eléctrico, 
la mayoría señalaría a la batería. Noelia López Redondo nos traslada en movilidadelectrica.com siete 
consejos de Endesa para cuidar la batería de nuestros coches eléctricos. Estos son: 

1. Controla la velocidad. Cuánto más pises el acelerador, más rápido se descargará la batería. Y 
cuántas más veces tengas que recargar la batería, menor será su vida útil. Aunque depende mucho del 
modelo, una batería soporta una media de 3.000 cargas y descargas y puede durar hasta 10 años con la 
mínima pérdida de capacidad. 

2. Evita cargar al máximo. Es cierto que si cargas la batería por completo tendrás más kilómetros de 
autonomía, pero los expertos recomiendan cargar en torno al 80% cada vez y no llegar al máximo. 

3. Si vas a estar tiempo sin usar el coche…. Si tienes programado un viaje o alguna otra 
circunstancia que te obligue a dejar el coche estacionado durante una temporada, debes tomar una serie 
de precauciones: asegúrate de que tenga suficiente carga para regresar a casa, déjalo enchufado, pero 
programado para que la carga se nivele en torno al 50%. Recuerda que las baterías se vacían en largos 
períodos de no uso. 

4. No aparques al sol. Si tu coche está aparcado en una zona en sombra, fresca, evitarás que el sistema 
de gestión térmica se ponga a funcionar. Además, si la batería se sobrecalienta, se puede acelerar su 
descarga, y eso acorta su vida útil. 

5. No abuses de la carga rápida. La carga rápida permite tener hasta el 80% de la capacidad de la 
batería disponible en una o dos horas, pero los expertos advierten que abusar de este sistema acorta la 
vida útil de las baterías. 

6. Evita la descarga total. Igual que no 
debes cargar siempre el máximo de la 
batería, tampoco debes dejar que su carga 
llegue a cero. Lo ideal es conectarlo al 
punto de carga cuando le queda un 30% de 
la capacidad total. 

El motivo es que los electrolitos, causantes 
de las reacciones electroquímicas que 
generan energía, no deben de estar 
completamente inactivos, porque eso 

disminuye su rendimiento. Algunos fabricantes ya tienen en cuenta este factor, y dejan una reserva 
mínima, no utilizable, y no visible para el usuario. 

7. Controla el tiempo de carga. En este punto el consejo es cargar el coche por la noche, pero con un 
temporizador. Con este aparato podrás cargar solo el tiempo que requiere la batería para estar llena. Si 
lo dejas enchufado más tiempo puedes provocar un recalentamiento que averíe la batería. 
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Las 9 infracciones más peligrosas al volante 
 
Muchas veces, cometer una infracción al volante no se salda sólo con una sanción. En ocasiones, estas 
pueden causar heridos e, incluso, muertos. Revisamos las infracciones más peligrosas, según lo escribe 
Enrique Espinós en autofácil.es. 

1. Distracciones en la conducción. Son la causa más habitual tanto de accidentes con heridos en 
vías interurbanas como de siniestros con víctimas mortales en nuestro país. Dentro de este apartado se 

pueden englobar desde 
infracciones como 'utilizar el 
móvil al volante' (multa 200 euros 
y 3 puntos) a 'conducir un vehículo 
sin cuidar de la adecuada 
colocación de los objetos o algún 
animal transportado para que no 
interfieran en la conducción' 
(multa 80 euros). 

2. Adelantamientos 
antirreglamentarios. Las 
infracciones en esta categoría 
incluyen realizar adelantamientos 
a vehículos por la derecha (multa 
200 euros) o, si lo haces por la 

izquierda, superar a otro coche poniendo en peligro a aquellos que circulan por el carril contrario (200 
euros y 4 puntos), adelantar a un vehículo que ya haya iniciado el adelantamiento a un tercero (200 
euros).  

3. Conducción negligente. Se considera como tal "conducir creando una situación de riesgo o peligro 
para sí mismo, los demás ocupantes del vehículo o al resto de usuarios de la vía". Se puede sancionar 
como conducción negligente -200 euros- muchas conductas: por ejemplo, adelantar a un vehículo sin 
dejar apenas espacio al reincorporarte a tu carril. "Se suelen sancionar como conducción negligente 
conductas no seguras que pudieron ser un despiste del conductor", indican agentes de la Guardia Civil.  

4. Los giros incorrectos. Esta categoría engloba infracciones como la de no ceder el paso en una 
intersección a aquellos vehículos que se aproximan por la derecha, no respetar la preferencia de paso de 
aquellos que circulan por una glorieta al acceder a ella -ambas se sancionan con 200 euros y la retirada 
de 4 puntos- e, incluso, otras como realizar cambios de sentido en lugares no permitidos -200 euros y 3 
puntos-. 

5. Velocidad inadecuada. Genera casi 20% de los accidentes de tráfico y uno de cada tres siniestros 
con fallecidos en la carretera en España. Por ejemplo, y en caso de velocidad excesiva -sobre el límite 
legal de la vía-, se puede sancionar con 100 euros -si, por ejemplo, circulas hasta a 150 km/h en autovía- 
o con hasta 600 euros y la retirada de 6 puntos -si superas los 191 km/h en el mismo tipo de vía-. 

6. Conducir bajo los efectos del alcohol. Circular habiendo superado la tasa máxima de alcohol 
causa el 10% de los accidentes con víctimas  y hasta el 26% de los mortales. Si un conductor particular 
supera el límite legal de 0,25 mg/L en aire espirado -o un conductor novel o profesional, los 0,15 mg/L-, 
será sancionado con 500 euros y la retirada de 4 puntos. Si el conductor particular supera los 0,50 mg/L 
-o el nivel o el profesional, los 0,30 mg/L-, se mantendrá la sanción económica, pero se le retirarán 6 
puntos. 

7. Conducción temeraria. Para que una infracción se sancione como conducción temeraria -500 € y 
6 puntos-, los agentes consultados por Autofácil indican que "esa conducta ha debido poner en peligro a 
algún otro usuario o ha obligado a éste a realizar una maniobra para evitar un accidente; también se 
sanciona como conducción temeraria si concurren varias infracciones al mismo tiempo". Se suelen 
sancionar como tal el 'acosar' a un vehículo circulando muy pegado a él, bloquear a otro automóvil 
frenando justo delante suya, cambiarse de carril para que otro vehículo no pueda adelantarnos...  

8. No respetar la prioridad de paso. Bajo este epígrafe se pueden incluir infracciones tales como 
saltarse un semáforo, un paso de peatones, un Stop o un Ceda el paso -sancionadas todas con 200 euros 
de multa y la retirada de 4 puntos-, las de no respetar las indicaciones del personal que regula el tráfico 
en zonas de obras -200 euros- o, incluso, la de no respetar la prioridad de paso de un vehículo que ha 
entrado primero en un paso estrecho -80 euros-.  

9. No respetar la distancia de seguridad. Una conducta tan fácil de evitar causa 4.000 accidentes 
de tráfico con víctimas al año -la inmensa mayoría en choques por alcance-. Esta infracción se sanciona 
con 200 euros, pero si la distancia que deja el vehículo de detrás es tan escasa que, en caso de que frene 
el de delante, el primero no pueda evitar chocar contra él, se le añade la retirada de 4 puntos. Si esa 
infracción persiste en el tiempo o se hace con mala fe, pueden llegar a sancionarte por conducción 
temeraria -500 euros y 6 puntos-. 
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La robotización revolucionará la logística y el transporte 
 
El año 2030 marca la frontera en que la inteligencia artificial empezará a tener un impacto de relevancia 
en el sector de la logística y el transporte en España, según revela un estudio dado a conocer por PwC. 

El trabajo afirma que la robotización se convertirá en un proceso incipiente a partir de esta década, que 
irá ganando presencia y que empezará a tener repercusiones de calado sobre el empleo y la 
competitividad empresarial a partir de 2030. 

PwC estima que un 3% de los empleos podrían estar en riesgo por la automatización hacia 2020, 
porcentaje que aumentará hasta el 21% a mediados de esta década y que subirá hasta el 34% a partir de 
2030, merced a una progresiva implantación de robots y autómatas en tres fases. 

De igual modo, el estudio revela que este 
proceso afectará más a los hombres, con 
un 39%, que a las mujeres, a las que 
afectará en un 29%, y que, además, tendrá 
mayor incidencia entre los empleados con 
un nivel de formación medio, con un 39%, 
y bajo, que se verán afectados en un 44%. 

Por lo que respecta al transporte y la 
logística, PwC calcula que el sector podría 
perder un 52% de los puestos de trabajo 

que existen actualmente, principalmente en las categorías profesionales menos cualificadas y con rutinas 
específicas fácilmente reemplazables por máquinas, lo que le sitúa como el más afectado por el proceso 
de automatización que se avecina con fuertes crecimientos previstos a partir de 2023 y hasta 2035. 

Sin embargo, el trabajo también destaca que los viejos puestos de trabajo sean sustituidos por otros de 
nueva creación y que, al tiempo, la automatización y la inteligencia artificial alcanzarán para 2030 un 
14% del PIB mundial. 
 
 
 
 

Difícil futuro para los talleres pequeños de reparación  
 
La generalización del vehículo eléctrico va a traer consigo repercusiones negativas para una parte 
importante de los talleres mecánicos. Los estudios que cuantifican cuáles serían las consecuencias 
económicas de este escenario para el sector de la reparación no son nada halagüeños. De hecho, los datos 
de la consultora Solera cuantifican en el 80% el porcentaje de talleres que no serían capaces de adaptarse 
a la nueva realidad. 

La razón que esgrime José Luis Gata, responsable del Mercado de Posventa de Solera, es el pequeño 
tamaño de la mayoría de los negocios de reparación de nuestro país, que les haría imposible asumir los 

gastos, tanto de tecnología como de 
formación necesarios para reparar los 
nuevos vehículos. 

Según datos del INE recopilados por 
Solera, de los 45.103 talleres existentes 
en España, el 35% son negocios sin 
asalariados, mientras que el 43% tiene 
entre uno y dos empleados. Todo este 
gran porcentaje, a juicio de la consultora, 
se quedaría fuera del mercado, de modo 
que solo se mantendrían aquellos talleres 

de más de tres empleados, digitalizados y preparados para la transformación. 

Solo el 1% de los talleres en España (269) tiene más de 20 empleados; el 3% (1.260) está entre 10 y 19; 
el 5% entre 6 y 9 y el 14% tiene entre 3 y 5. De este modo, hay un amplio espacio para la concentración 
de empresas, “probablemente el único modo que tendrán los talleres pequeños de seguir siendo 
competitivos”, afirma José Luis Gata. 

Estas declaraciones las realizó en la presentación de la memoria de actividades de Aselube el pasado 8 
de abril, en que también participó Rafael Cossent, investigador y profesor de ICAI. Cossent destacó la 
necesidad de la descarbonización de la automoción, ya que “el transporte es el sector que más coste 
energético genera”. El Ministerio de Transición Ecológica ha presentado el Plan Nacional Integrado de 
Energía y Clima (PNIEC) 2021-2030, que plantea un objetivo de reducir el 35% las emisiones del CO2 y 
el 23% el consumo de energía hasta 2030. ¿Podrá hacerse? Dada la edad del parque automovilístico y el 
porcentaje de vehículos eléctricos que se matriculan hoy (0,8%), parece difícil. 
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El SEAT 1400 B, familiar & furgoneta 
 
En la Feria de Muestras de Barcelona de 1956 SEAT presentó, junto a otros modelos, una furgoneta 
derivada de la berlina 1400 A con una doble puerta trasera. Este modelo, al igual que los 1400 A 
‘alargados’ cuyo destino era el de taxi urbano o de pueblo, se comercializaban por la propia SEAT, pero 
su producción, o mejor dicho, su transformación, se la encargaba SEAT a talleres externos, como Bagovia, 
Manufacturas Railly (MARSA) y otros.  

Como furgonetas resultaban caras, no en vano derivaban de un coche de gama media-alta, y más en esos 
años, pero aun así tuvieron una relativa buena aceptación, y también con esa misma carrocería 
‘convertida’ a turismo con cuatro puertas y ventanas laterales, fueron usadas por la policía nacional y por 
otras policías urbanas. 

Tras la llegada del 1400 C en 1960, este tipo de transformaciones continuaron partiendo del veterano 
1400 B en versiones furgoneta y familiar y con una nueva línea, siendo la firma MARSA la que los 
construía en unas instalaciones próximas a las de SEAT en el Prat. 

La idea inicial era la de producir una versión taxi con un motor diésel de origen FIAT que finalmente no 
se llegó a hacer en España, pero aun así el proyecto siguió ofertándose con motor de gasolina en tres 
versiones, que eran la Furgoneta, la Furgoneta Mixta y el Familiar, teniendo la última de ellas una buena 
acogida por parte de los taxistas, pero no sólo de ellos, ya que a pesar de su línea algo anticuada -aunque 
aún atractiva-, su mayor capacidad de carga respecto a los turismos, hizo que para algunas familias 
numerosas, ese fuera un modelo interesante, permaneciendo en catálogo hasta la llegada del SEAT 1500 
en 1963 y a pesar de que desde 1962 existía ya el 1400 C Familiar. 

DATOS  TÉCNICOS  E  HISTÓRICOS 

Años en producción del SEAT 1400 B Familiar & Furgoneta: 1960 - 1963 

Características técnicas: 

Motor  Delantero longitudinal refrigerado por agua. 4 cilindros en línea 
Cilindrada  1395 cc (82 x 66 mm) 
Distribución  Eje de levas lateral. Válvulas en culata 
Potencia (rpm)  58 CV a 4600 rpm ó 44 CV a 4.000 rpm, según versiones 
Cambio de velocidades 4 velocidades y marcha atrás. 1ª no sincronizada 
Bastidor autoportante 4 puertas + puerta trasera/5 - 6 plazas 
Suspensión delantera Independiente con muelles y amortiguadores 
Suspensión trasera Eje rígido. Ballestas y amortiguadores 
Longitud, batalla 4.240 mm, 2.650 mm  
Peso   1.290 kg 
Velocidad máxima 115 - 120 km/h  
Consumo  10 - 12 litros/100 km 
 

 (Artículo de Pablo Gimeno, Comisión Técnica de Históricos de ASEPA). 
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SIGRAUTO renueva su web 
 
SIGRAUTO ha llevado a cabo el rediseño completo de su página web con el objetivo principal de que 
su contenido sea ‘responsive’ y se ajuste a los distintos tipos de dispositivos (ordenadores, móviles, 
tablets, etc.) desde los que los usuarios acceden a internet. 

Con la llegada del nuevo Plan MOVES II 
(con achatarramiento opcional) y el Plan 
de Renovación del parque para todo tipo 
de vehículos (éste último sí establece la 
obligación de entregar un vehículo a un 
CAT para obtener la ayuda), los mapas 
interactivos de la red de Centros 
Autorizados de Tratamiento (CATs) y 
plantas fragmentadoras concertados por 
los productores de vehículos permitirán a 
cualquier usuario localizar una 
instalación autorizada en la que poder 
entregar su viejo vehículo de forma fácil y 
sencilla y sin tener que realizar grandes 
desplazamientos. 

Más información aquí.  
 
 
 
 

Libro ‘SEAT 1979’. La separación de FIAT 
 
Este año 2020 es un año importante para SEAT porque cumple sus primeros 70 años, lo cual supone una 
magnífica oportunidad para repasar la historia de la marca. Y esto es lo que ha hecho Miguel Ángel Águila 

en su último libro ‘SEAT 1979’. 

En lugar de recorrer la historia completa 
de la marca, el autor se ha centrado en un 
año muy especial de su rica historia: 1979 
¿Y por qué en este año, podemos 
preguntarnos? La respuesta la 
encontramos en el prólogo del libro, en el 
que el autor explica: “(…) abordaremos en 
profundidad el año 1979, quizás el último 
de relativa normalidad, donde el futuro 
parecía inicialmente garantizado por una 
FIAT, aparentemente poderosa, pero en 
realidad más cercana a un gigante con los 
pies de barro, con numerosos problemas 
de toda índole como iremos desvelando 
según transcurra nuestro relato. 

Este libro nos aporta una visión más 
detallada y completa del día a día de SEAT 
y FIAT, de sus estrategias comerciales, de 
sus sistemas de producción y de sus 
productos, basada y fundamentada en 
testimonios de gran valor histórico, y en la 
investigación metódica y sistemática 
realizada por el autor a lo largo de los años 
recurriendo a documentación original y 
bibliográfica de la época. Un atractivo del 
libro es la reproducción de fragmentos de 
prensa de la época, fiel testimonio de la 
opinión que los periodistas del motor 
tenían de los productos fabricados por 
SEAT. 

El libro tiene una extensión de 248 páginas y los contenidos se articulan en 10 capítulos, ilustrados con 
fotografías de la época. El precio del libro es de 25 euros y ya se pueden encargar ejemplares contactando 
directamente con el autor en la dirección email: librolancia@hotmail.com. Los socios de ASEPA tienen 
un descuento del 5%. 

https://www.sigrauto.com/prensa-tv/notas-de-prensa/sigrauto-renueva-su-pagina-web
mailto:librolancia@hotmail.com
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Nueva convocatoria del programa ‘Renault Graduates’ 
      
‘Renault Experience’ es un programa que, con el apoyo de la Junta de Castilla y León, ha visto pasar 
a más de 175 ingenieros industriales de Castilla y León en sus siete ediciones y de los que Renault ha 
contratado a un 80%. 

En la promoción 2020, el programa evolucionó a ‘Renault Graduates’ abriendo sus puertas a 
estudiantes STEM (físicos, informáticos, matemáticos, arquitectos, estadísticos, ingenieros, etc.) con un 
grado oficial terminado en cualquier universidad de Castilla y León. 

Los alumnos que superen las diferentes 
fases de selección y consigan formar 
parte del programa, contarán con una 
formación avanzada en organización 
industrial y gestión de proyectos de 
mejora con prácticas en la empresa.  

Los candidatos deben haber terminado, o 
terminar en 2020, un grado o un máster 

en una titulación STEM en alguna universidad, pública o privada, de Castilla y León.  

Los interesados pueden enviar sus solicitudes hasta el 15 de septiembre a través de la página web de 
‘Graduates’. Durante los meses de septiembre y octubre se llevará a cabo la preselección, mientras que 
la formación arrancará en noviembre. 
 
 
 
 

Curso Superior Universitario de Posventa de Automoción 
 
CESVIMAP lanza la 1ª edición del Curso Superior Universitario de Gestión de la Posventa de Automoción, 
con reconocimiento universitario por la Cátedra CESVIMAP de la Universidad Católica de Ávila. Se 
desarrollará 100% on line desde el mes de octubre 2020 a junio 2021 con 675 h (27 ECTS). 

 
El curso proporcionará una completa 
formación técnica y empresarial 
enfocada hacia la posventa del automóvil 
y está dirigido a ingenieros y licenciados 
en Ciencias Económicas, Ciencias 
Ambientales, Derecho, ADE y Marketing, 
Graduados en Automoción en el ciclo 
superior de Formación Profesional, 
Gerentes, Directores y profesionales y a 
quienes, sin disponer de formación 

académica oficial, deseen dedicarse a este sector, bien por cuenta ajena o bien como autoempleo. 
 
Más información, profesores e inscripciones se pueden encontrar aquí. Los socios de ASEPA tienen 
derecho a un 25% de descuento. 
 
 
 
 

XII Máster en Ingeniería de Automoción en la UVA 
 

El tercer periodo de preinscripción para 
la XII Edición del Máster en Ingeniería 
de Automoción está abierto hasta el 10 
de septiembre. Este Máster lo 
organiza la Universidad de Valladolid en 
colaboración con la Fundación Cidaut.  

Se trata de un Máster Oficial, reconocido 
por la Agencia Española de Calidad 
Universitaria, ANECA. Por ello, 
complementa la formación previa a nivel 
de ingeniería en un área especializada 

como es la ingeniería de automoción. Existe además la posibilidad de continuar la formación académica 
con un doctorado. Toda la información aquí. 

https://renaultgraduates.com/
https://www.cpfol.es/aulavirtual/gpa/
https://masteringenieriaautomocion.eii.uva.es/inicio
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Green Gas Mobility Online Event  
 
Debido a la crisis del Covid-19, GASNAM ha aplazado su congreso anual a 2021, si bien esta asociación 
no ha querido dejar pasar ahora la oportunidad de crear un punto de encuentro que le permita analizar 
y debatir sobre las múltiples novedades del sector, los avances tecnológicos y regulatorios, la oferta de 
vehículos, los sistemas de propulsión y los combustibles del futuro. 

 
Tal es así, que Gasnam celebrará el ‘Gas Mobility Online Event’ los días 22, 23 y 24 de septiembre 
de 2020’, en el que se analizará durante tres días los beneficios que aporta a la movilidad el uso de gases 
neutros en carbono como el biometano, el gas sintético o el hidrógeno. Estos gases pueden ser empleados 
en estado puro o mezclados con gas convencional para reducir el contenido de carbono en la mezcla, sin 
la necesidad de cambiar los vehículos o la infraestructura logística de combustible. La transición de un 
mundo fósil a un entorno en gran parte neutro en carbono puede comenzar desde hoy aportando 
reducciones de emisiones de manera inmediata. 

‘Green Gas Mobility Online Event’ dará respuesta a los retos a los que se enfrenta el transporte en la 
actualidad en más de 50 conferencias, reuniones B2B, y una gran exposición virtual. Una cita 
imprescindible en la que se encuentran los máximos representantes del sector del gas natural y 
renovable para debatir acerca de los retos energéticos y climáticos a los que se enfrenta el sector del 
transporte, tanto terrestre, como marítimo. Más información e inscripciones aquí. 
 
 
 
 

AutoSensMATCH 
 
El próximo 14 de septiembre se celebrará una sesión de networking 1-2-1, utilizando el poder del 
sistema de emparejamiento b2match y reuniendo a las empresas de tecnología internacional más 
avanzadas del mundo con socios de toda Europa para impulsar la innovación en ADAS y vehículos 
autónomos. 

Esta sesión se enmarca dentro de un programa de encuentros virtuales (on line) de distintas entidades 
internacionales (emprendedores, universidades, centros tecnológicos, institutos, start ups, empresas, 
plataformas...etc), presentes en la cadena de valor de la innovación en el sector de la automoción.  
 

https://greengasmobilitysummit.com/
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Nuestros Protectores 
 
En una nueva sección de este Boletín incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por 
nuestros Protectores. Clicar en (*) para acceder: 
 

Cómo montar una empresa: Opciones (*) 
 
 

‘Plan RENOVE RENAULT’ para todos (*) 
 
 
Recargar tu coche eléctrico es ahora más fácil (*) 
 
 
Saint-Gobain España recibe la certificación ‘Top Employers 2020’ (*) 

 
 

Nueva edición de la revista ‘CONTACT’ en inglés y alemán  (*) 
 
 
UROTT ASSISTANCE. Apoyo Logístico Integral (*) 
 
 

  
 

 ¿Quieres leer las revistas del Sector de Automoción? 

Si eres Socio Premium o Socio Senior de ASEPA puedes suscribirte gratuitamente a la versión impresa 
de una de las dos revistas AUTOFÁCIL o EVO. Para cualquier tipo de socio de ASEPA puedes suscribirte 
a la revista AUTOBILD con un 40% de descuento. En ambos casos debes solicitar el acceso a la dirección 
de correo electrónico: asepa@asepa.es  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Respecto a las siguientes 3 revistas, puedes leerlas o descargarlas gratuitamente clicando sobre la portada 
de cada una de ellas. 

 
 
 
 
 
 
 

                                       

http://www.appcesvimap.com/descargas/revista/Revista112.pdf
https://www.revistaviajeros.com/revistas/267/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.transporte3.com/revistas/457/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.campustraining.es/noticias/como-montar-una-empresa/
https://www.renault.es/?ORIGIN=SEA&CAMPAIGN=es-r-l-def-brand-cross_models-generic-06-2020-ao-im-go-na-marca_variaciones&gclid=Cj0KCQjwg8n5BRCdARIsALxKb95nY8isXlwjYvswekUqUqVnvrBSpJzJtskTDoP9X-x48ZFWPaEdV-0aAg7-EALw_wcB&gclsrc=aw.ds
https://www.repsol.es/es/productos-y-servicios/movilidad-electrica/index.cshtml
https://www.saint-gobain.es/saint-gobain-espana-recibe-la-certificacion-top-employers-2020
https://www.tuv.com/landingpage/en/contact/
https://urovesa.com/es/assistance
mailto:asepa@asepa.es
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La vida de ASEPA 
 
A la fecha del 1 de septiembre de 2020 contamos con 34 Protectores, 1.569 Socios, 6.284 
Simpatizantes y 1.081 Adheridos y varios. En Linkedin tenemos 24.919 contactos y los tres Grupos 
ASEPA en esta misma Red cuentan con 1.542 miembros. También, mantenemos 9 Acuerdos de 
Colaboración. Por último, en cuanto a cifras, solamente indicar que este Boletín se distribuye ya a más 
de 8.900 profesionales de la automoción. 

Durante el pasado mes de agosto hemos editado tres boletines especiales monográficos de Vacaciones 
referidos a los siguientes temas: 

 ¿Autobuses eléctricos, híbridos o de gas natural? 
 El automóvil y los recursos naturales. 
 Más allá del coronavirus en la posventa de automoción 

Aunque hemos estado de vacaciones en este mes de agosto, estamos preparando los tres webinars 
previstos para este mes de septiembre, según indicábamos al final de nuestro boletín especial de agosto. 
 
 
Fuentes información e imágenes: 

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)  
1.   CMT Motores Térmicos 
2.   https://www.posventa.info/cifras/70-conductores-descarta-compra-coche-en-proximos-doce-

meses_15141944_102.html 
3.   https://www.faconauto.com/las-ventas-de-vehiculos-en-china-se-recuperan-en-v-y-crecen-casi-un-12-en-

junio/ 
4.   https://www.faconauto.com/las-4-tendencias-de-compra-que-afectaran-a-los-concesionarios-y-a-la-

industria-de-la-automocion/ 
5.   https://www.clubinfluencers.com/reto-la-automocion-ante-cambio-climatico-2/ 
6.   https://www.infotaller.tv/reparacion/traen-nuevas-tecnologias-sector-

automovilistico_0_1257174280.html 
7.   http://neumaticososfran.com/blog/2017/09/11/neumatico-railes-tranvia/ 
8.   https://www.infotaller.tv/reparacion/transporte-publico-reduce-privado-

crece_0_1453654648.html?utm_source=Infocap&utm_campaign=15457eef53-
EMAIL_CAMPAIGN_2020_07_08_04_15&utm_medium=email&utm_term=0_a37fa246e8-15457eef53-
281717105 

9.   http://www.cadenadesuministro.es/especiales/el-gas-natural-se-consolida-como-energia-de-futuro/  
10.   https://movilidadelectrica.com/siete-consejos-para-alargar-la-vida-de-la-bateria-de-tu-coche-electrico/ 
11.   https://www.autofacil.es/trafico/2019/01/25/9-infracciones-peligrosas- 
12.   http://www.cadenadesuministro.es/noticias/la-robotizacion-revolucionara-el-trabajo-en-la-logistica-y-el-

transporte-a-partir-de-2023/ 
13.   https://www.infotaller.tv/reparacion/talleres-adaptacion-coche-

electrico_0_1326167392.html?utm_source=Infocap&utm_campaign=b00138a27f-
EMAIL_CAMPAIGN_2019_05_10_04_15&utm_medium=email&utm_term=0_a37fa246e8-b00138a27f-
281717105  

14.   Asepa 
15.   Sigrauto 
16.   https://www.clasicosalvolante.com/nuevo-libro-sobre-seat-en-el-ano-de-su-70-aniversario-seat-1979/ 
17.   https://www.posventa.info/empresas/renault-lanza-nueva-convocatoria-programa-

graduates_15142093_102.html 
18.   Cesvimap 
19.   Cidaut 
20.   Gasnam 
21.   AutosensMATCH 
22.   Los Protectores indicados 
23.   Luike y Autobild 
24.   Asepa 
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