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Automóvil y sostenibilidad: La nueva movilidad 
 
Los Objetivos de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas, acordados por todos los miembros de la 
ONU en 2015, implican aspectos de sostenibilidad social, económica y medioambiental. 

El automóvil y su toda su industria, fabricantes, industria de componentes, distribución y servicios, 
contribuyen desde hace mucho tiempo a la consecución de esos tres aspectos con gran intensidad: 

 Con inversiones enormes en investigación e innovación para reducir las emisiones y conseguir unos 
procesos de fabricación más respetuosos con el entorno, ahora sometido a presiones aún mayores 
a las que el sector está respondiendo con rapidez y eficacia. 

 Con una aportación importantísima en la generación de empleo estable y de calidad, riqueza y 
calidad de vida en los países donde se instalan y en particular en España. 

 En consecuencia con lo anterior, una contribución muy grande a la estabilidad y bienestar de 
muchas personas, familias y de la sociedad en muchos niveles distintos, ayudando además a 
satisfacer la necesidad básica de movilidad, transporte y comunicación entre las personas y los 
pueblos. 
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La situación vivida con la pandemia del Covid-19 ha servido para poner de relieve todavía más estas tres 
realidades, que ya estaban ahí, pero ahora se evidencian en los mensajes que se perciben: 

 Hay que potenciar la investigación en España para seguir construyendo nuestro futuro. 

 La industria y la innovación de nuestras empresas, en nuestro país, son un factor de estabilidad, 
riqueza, empleo y en definitiva prosperidad y desarrollo sostenible en su más clara expresión que 
debemos cuidar todos, mantener y potenciar. 

 Debe continuar el esfuerzo para afrontar los nuevos desafíos apremiantes, de pasar a una industria 
y a una movilidad neutras en carbono, en un escenario futuro que será distinto y nuevo, no solo en 
las tecnologías, sino también en las formas de usar el automóvil y en la percepción y sensibilidad 
de los clientes y de toda la sociedad respecto del automóvil, la movilidad y el cuidado del medio 
ambiente. 

ASEPA está organizando un webinar para este mes de octubre con el que reflexionar sobre la nueva 
percepción que la sociedad puede tener sobre el automóvil y su industria en la sostenibilidad de nuestra 
sociedad, después del shock de la pandemia y sus consecuencias: 

 Importancia de la investigación. 

 Importancia de nuestra industria y de la innovación de nuestras empresas para el empleo y la 
sostenibilidad. 

 Alineamiento de la sociedad en torno a todos los aspectos de la sostenibilidad en su conjunto, 
económicos, sociales y ambientales. Necesidad y proyecto ilusionante de integración de los tres. 

 
 
 
 

Las nuevas tecnologías que se incorporarán a los coches 
 
Muchas de las novedades tecnológicas que se incorporarán a los nuevos vehículos irán encaminadas a 
incrementar la seguridad de los ocupantes en el interior del vehículo y a reducir el riesgo de infecciones.  

La seguridad ha pasado a ser una de las principales preocupaciones de cualquier ciudadano a raíz de la 
pandemia. Esa búsqueda de confianza y reducción de riesgo de contagio se ha trasladado también al 
vehículo, según explica la consultora tecnológica Gartner y que leemos en faconauto.com. Asegura que 
habrá tecnología específica que se incorporará a los vehículos a raíz de la Covid-19.  

Todas las novedades que se incorporarán al vehículo tendrán aplicación en áreas como la desinfección, 
la posible detección del contagio y el mantenimiento del distanciamiento social. “La nueva normalidad 

establecida por la Covid-19 influirá 
claramente en la forma en que la gente 
viaja”, afirma Pedro Pacheco, director 
senior de investigación de Gartner. 

En concreto, señalan a las siguientes 
tecnologías como claves para que el 
sector del automóvil cumpla esta 
demanda de los clientes.  

La desinfección del vehículo. En 
este apartado, Gartner apunta que no 
solo se podrán utilizar soluciones 
como la luz ultravioleta UV-C para 

desinfectar las superficies del coche de mayor contacto. Sino que también cree que será importante, por 
ejemplo, sustituir algunos elementos del automóvil por plásticos y vidrio antimicrobianos. Éstos logran 
reducir la posibilidad de contagio de los conductores y pasajeros que tocan las superficies.  

Purificación del aire del coche. En la actualidad, muy pocos vehículos disponen de sistemas de 
climatización que son capaces de depurar el aire y eliminar cualquier virus que circule en el interior del 
coche. Por eso, uno de los retos, según la consultora, será instalar purificadores de aire de plasma que 
puedan filtrar las impurezas del aire.  

Avanzar en el coche conectado. Cerraduras automáticas, aplicaciones móviles para abrir el coche, 
botón para accionar y apagar el motor, la entrega de vehículos a domicilio… “El pago sin contacto es otra 
aplicación de automóvil conectado que permite a los pasajeros pagar mientras están sentados en el 
interior del automóvil, reduciendo, así, el riesgo de exposición a agentes infecciosos”. 

La expansión del asistente de voz. El uso efectivo de esta tecnología puede reducir de forma notable 
el contacto con las superficies del interior. De hecho, incluso, con ayuda de la Inteligencia Artificial, el 
vehículo podría detectar, de forma temprana, la aparición de síntomas como la tos o la fiebre. 
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Coches de hidrógeno ¿el futuro ya está aquí? 
 
Los coches que funcionan gracias al uso del hidrógeno no acaban de cuajar, aunque se trata de una 
tecnología limpia y que ofrece una autonomía considerable, según nos cuenta Víctor Alós Yus en 
highmotor.com. 

La movilidad limpia pasa por el uso de distintos tipos de combustibles. Si hablamos de combustibles 
físicos, hay muchos modelos que están funcionando con Gases Licuados del Petroleo (GLP) o Gas 
Natural Comprimido (GNC). Este tipo de combustible reduce las emisiones contaminantes, pero no las 
elimina por completo. Parece que ésta es la opción más realista hacia una movilidad más limpia, pero no 
es la única. 

Los vehículos con tren motriz eléctrico son otra de las alternativas y desde hace poco el mercado cuenta 
con otro sistema de tracción, que también es eléctrico, pero que tiene un combustible físico: el hidrógeno. 
Los vehículos con pila de combustible utilizan el hidrógeno para generar la electricidad y permitir que el 
coche se mueva. Básicamente, y a nivel práctico, funciona como un coche eléctrico, aunque esa 
electricidad está generada por una reacción química producida por el gas. 

Ventajas de los vehículos con pila de combustible 

Las ventajas de este tipo de vehículos son bastantes. Por ejemplo, a diferencia de los coches eléctricos 
tradicionales, su autonomía es similar a los de los vehículos con combustibles fósiles. El hidrógeno se 
almacena en los depósitos y se va gastando poco a poco, generando la electricidad necesaria. Al ser un 
gas, en condiciones de alta presión pasa a ser líquido y se puede almacenar con facilidad. 

En los depósitos está sometido a esa presión y esto hace que sea más eficiente y manejable. Además, a la 
hora de repostar no hay que esperar mucho tiempo para se carguen las baterías. Basta con conectar la 
manguera al depósito y en algo menos de cinco minutos, según el tamaño del depósito, se puede tener 
el depósito lleno. 

Además, aunque hay una reacción química, esta no produce emisiones contaminantes. Lo que sale del 
escape es vapor de agua, así que no tiene ningún tipo de problemas para poder circular por las ciudades 
con restricción de circulación. Al parecer, todo son ventajas para este tipo de vehículos, pero aún así, 
todavía es un sistema con muchos inconvenientes, que podrás conocer a continuación. 

Inconvenientes de los vehículos de hidrógeno 

El vehículo con pila de combustible que funciona con hidrógeno tiene un problema muy grave. La 
tecnología es muy cara y no se puede tener de manera sencilla. Esto lastra de manera importante el 
desarrollo de los coches propulsados con hidrógeno. No hay muchos modelos en el mercado, solo de 
algunas marcas que apuestan de manera muy tangencial por esta tecnología. 

Además del alto coste de desarrollo y producción de la pila de combustible, tampoco hay puntos de 
recarga que ayuden a popularizar estos coches. En consecuencia, los potenciales compradores hoy no 
ven práctico este tipo de combustible. Por ello, hay marcas que han desistido en seguir este camino. 

Pero todo esto puede cambiar en cualquier momento. Hace solo unos años era prácticamente imposible 
encontrar un punto de carga para los coches eléctricos y hoy es relativamente fácil encontrarlo. Poco a 
poco se va estandarizando esa tecnología y posiblemente sea muy popular dentro de muy poco. 

Si hay una apuesta de las marcas por los coches alimentados por hidrógeno, podremos ver en poco 
tiempo un repunte de esta tecnología y la presencia de más modelos en los concesionarios, pero 
tendremos que esperar un poco para comprobar si la tecnología acompaña a este tipo de movilidad 
limpia y consigue imponerse frente a sus competidores. 
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e-Fuels. Combustibles líquidos con cero emisiones netas 
 
El pasado día 17 de septiembre hemos desarrollado el Webinar 4 de ASEPA con el título ‘e-Fuels: 
Combustibles líquidos con cero emisiones netas para la movilidad’ y con la inscripción de 696 
personas, 223 de Portugal y Sudamérica.  

Moderado por Guillermo Wolff, presidente de la Comisión Técnica de Motores, Combustibles y 
Lubricantes de ASEPA, ha contado con cuatro ponentes: Alba Soler, Science Associate en Concawe, 
Víctor Gordillo, Investigador en Aramco Fuel Research Center, Alfonso García, Líder del proyecto 
de planta e-fuels en Repsol Technology Lab, y Javier Aríztegui, Gerente en Repsol Technology Lab.  

Alba Soler inició el webinar con una visión general de los e-fuels. Concawe, cuerpo científico de la 
Asociación Europea de empresas de Refino, está explorando las tecnologías de reducción de las 
emisiones de gases de efecto invernadero de refinerías y de productos finales, entre las cuales figuran los 
e-fuels. Alba explicó qué son los e-fuels, cómo se están teniendo en cuenta en el contexto europeo de 
neutralidad climática neta en Europa en 2050, en qué estado está la tecnología de producción y los costes 
de los productos y, finalmente, qué oportunidades se abren con los e-fuels y qué retos deben superar. 

A continuación, Víctor Gordillo revisó las características de los e-fuels en términos de calentamiento 
global. El potencial de calentamiento global de un combustible se mide mediante la ‘intensidad de 
emisión’ expresada en gramos de CO2 equivalente por unidad de energía. Las intensidades de emisión 
de los e-fuels tienen muy alta variabilidad y dependen del tipo de electricidad empleada, del origen del 
carbono y de la eficiencia del proceso. Con las rutas adecuadas, los e-fuels, en particular los drop-in como 
la e-gasolina o el e-diésel, son una alternativa en la descarbonización del transporte. En este sentido, 
para ser considerados renovables por la legislación (RED II ReFuNoBiO), los e-fuels deben fabricarse 
con electricidad renovable (eólica, hidráulica, solar de países con alta irradiación, etc.) y carbono residual. 

Alfonso García explicó en detalle el proyecto de planta demo de e-fuels de Bilbao. Se trata de un proyecto 
de demostración de 50 barriles por día, que constituye una de las primeras plantas de esta escala a nivel 
mundial. El objetivo es demostrar la viabilidad técnica y económica del proceso, así como el desarrollo 

de algunas tecnologías poco maduras a 
fecha de hoy. La planta utilizará la ruta de 
Fischer Tropsch, que permite obtener desde 
combustibles como diésel y queroseno, 
hasta productos químicos, lubricantes o 
ceras. El proyecto cuenta con grandes socios 
internacionales (Aramco) y nacionales (EVE) 
y prevé iniciar la operación en 1Q 2024. 

Finalmente, Javier Aríztegui revisó las 
características de los combustibles finales y su empleo en motores de combustión. En el caso del diésel, 
existen dos vías para su utilización. Ajustando la calidad a la especificación EN 15940 de gasóleos 
parafínicos, se puede emplear en motores específicamente diseñados para ello y ofertados por algunas 
marcas. Mediante mezclas con otros componentes, por ejemplo gasóleos de origen bio, es posible 
ajustarse a la especificación convencional EN 590 y asegurar su compatibilidad con cualquier motor 
diésel. En el caso de la e-gasolina, el proceso genera un producto de baja densidad y bajo número de 
octano. No obstante, también es posible ajustarse a la especificación convencional EN 228 mediante 
procesos químicos o mezclas con otros componentes. 

La grabación completa del webinar, incluyendo preguntas y respuestas, así como las cuatro 
presentaciones utilizadas por los ponentes, están disponibles en la página web de ASEPA, Área de Socios. 

http://www.asepa.es/
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La motocicleta del futuro  
 
"Las megatendencias como la urbanización y la sostenibilidad cambiarán drásticamente la movilidad y 
la motocicleta tal como la conocemos hoy en día, de forma que la tecnología hace que la moto se adapte 
al futuro: primero, haciéndola más segura, y después haciendo que su propulsor sea más eficiente", 
asegura Dirk Hoheisel, miembro del Consejo de Administración de Robert Bosch GmbH. La visión de 
Bosch es hacer que la movilidad del futuro esté libre de accidentes, de estrés y de emisiones, y esto 
también sirve para las motocicletas. 

Ya sea como una opción de transporte para los mercados emergentes de masas o como un elemento de 
movilidad multimodal en las megaciudades, los vehículos de dos ruedas son cada vez más solicitados. 
Para el año 2021, se prevé que la producción mundial anual de motocicletas alcance los 160 millones de 
unidades.  

Conectividad: el siguiente paso en la evolución de la seguridad 

Por esta razón, son necesarios sistemas de conectividad que permitan a los motoristas comunicarse con 
los vehículos, con la infraestructura y con otros usuarios de la carretera, como si fuera un escudo de 
protección digital. Permite que motocicletas y automóviles se comuniquen entre sí. Mucho antes de que 
los conductores o los sensores de sus vehículos puedan detectar la aproximación de una motocicleta, 
esta tecnología les informa de la aproximación de una moto, permitiéndoles adoptar una estrategia de 
conducción más defensiva. Otra solución que le permite al motorista mantenerse conectado y seguro es 
el horizonte conectado; los motociclistas pueden mirar alrededor de la próxima curva y obtener avisos 
anticipados sobre posibles peligros. Para el año 2025, más del 70% de las motos de nueva matriculación 
en todo el mundo estarán conectadas. 

En la comunicación motocicleta-vehículo, los vehículos que se encuentren dentro de un radio de 
varios cientos de metros intercambian información, hasta diez veces por segundo, sobre detalles tales 
como tipo de vehículo, velocidad, posición y dirección en que se desplazan. Mucho antes de que los 
conductores o los sensores de sus vehículos detecten una moto, esta tecnología les informa de su 
proximidad, lo que les permite adoptar una estrategia adecuada de conducción. Se utiliza una tecnología 
de comunicación similar al estándar público WLAN (ITS G5) como base para el intercambio de datos 
entre motocicletas y automóviles. Los tiempos de transmisión de unos pocos milisegundos entre el 
transmisor y el receptor significa que los usuarios que se encuentran en ese momento en la carretera 
pueden generar y transmitir información importante relacionada con la situación del tráfico. 

El grupo de conectividad integrado es un sistema integral de información y comunicación para 
motoristas desarrollado especialmente para motocicletas. Permite a los motociclistas conectar su moto 
a su smartphone a través de Bluetooth. Especialmente en áreas urbanas, esta nueva característica mejora 
la experiencia, el confort y la seguridad. Además de la función de navegación, el grupo de conectividad 
integrado ofrece dos funciones que permiten que viajar sea más confortable y placentero. Permite a los 
usuarios no solo recibir llamadas, sino también hacerlas, y les permite acceder fácilmente a su agenda 
de contactos y llamadas recientes. Además, los motoristas pueden utilizar los controles diseñados 
ergonómicamente en el manillar para acceder sin esfuerzo a su música favorita guardada en sus 
smartphones. La interfaz intuitiva del grupo de conectividad integrado y la tecnología innovadora hacen 
que sea fácil de leer en cualquier situación de iluminación y permite a los usuarios concentrarse en 
disfrutar de su viaje. 
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MySPIN permite a los usuarios transferir el contenido de su smartphone a su moto o scooter. En 2017, 
mySPIN entró en producción, por primera vez, en el vehículo de tres ruedas BRP’s Can-Am Spyder, y se 
equipa cada vez más en otros populares vehículos deportivos. Las razones de los fabricantes para 
seleccionar mySPIN son la forma en que permite aprovechar la experiencia de las aplicaciones de 
terceros, su facilidad de uso y su capacidad para minimizar las distracciones en comparación con otras 
soluciones existentes en el mercado (soportes para smartphones, pantallas táctiles…). 

La unidad de conectividad extrafina es una solución optimizada que mejora la seguridad y la comodidad 
de los motoristas, diseñada especialmente para los mercados emergentes. Si el motorista sufre un 
accidente, el dispositivo lo identifica automáticamente como tal y utiliza la aplicación de la unidad de 
conectividad para enviar un mensaje de SOS con información sobre la ubicación exacta del conductor a 
los contactos de emergencia almacenados en el smartphone del motorista. Incluso, en situaciones en las 
que éste se sienta inseguro, el control remoto situado en el manillar se puede usar para enviar un mensaje 
de emergencia con información sobre su posición a esos mismos contactos. Además, el sistema también 
protege a los vehículos contra el robo utilizando el smartphone como llave adicional.  

Las funciones telefónicas también están disponibles, lo que permite al motorista responder o rechazar 
directamente las llamadas entrantes a través del control remoto del manillar. Cuando se viaja con amigos, 
la unidad de conectividad permite a los motoristas del grupo rastrear la ubicación de los otros miembros 
del grupo o la hora estimada de llegada. Gracias a la comunicación CAN, es posible que los fabricantes 
de motocicletas implementen funciones adicionales de valor añadido tales como diagnosis remota que 
aumenten la comodidad de los motoristas. 

Sistemas de asistencia: ABS para motos: 

Desde 1984, se ha venido perfeccionado continuamente la tecnología ABS para motos. Su diseño más 
pequeño y ligero con un rendimiento mejorado aumenta la seguridad de conducción para los motoristas 
de todo el mundo. Según un estudio de investigación de accidentes realizado por Bosch, alrededor de 
una cuarta parte de todos los accidentes de vehículos de dos ruedas en Alemania e India podrían haberse 
evitados con el ABS. En todo el mundo, un número cada vez mayor de países, como la Unión Europea, 
Japón, Taiwán y Brasil, exigen ya, o lo van a hacer próximamente, la incorporación obligatoria del ABS 
para motos. 

Pero ahora la seguridad de los vehículos de dos ruedas aborda a la bicicleta eléctrica. Con el inicio de la 
producción del primer sistema de frenos antibloqueo ABS para eBikes del mercado y gracias a un sistema 
inteligente e innovador, este nuevo desarrollo permite acortar la distancia de frenado y evitar que la 
rueda delantera de la bicicleta se bloquee y, al mismo tiempo, limitar la elevación de la rueda trasera. 
Según un estudio de investigación de accidentes, alrededor de una cuarta parte de los accidentes con 
‘pedelecs’ (tipo de bicicleta eléctrica donde pedaleo del ciclista está asistido por un pequeño motor 
eléctrico), podrían reducirse si todas las bicicletas eléctricas estuvieran equipadas con el sistema ABS.   
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Control de estabilidad para motos (MSC): 

El control de estabilidad para motos, MSC, es el primer sistema de seguridad del mundo ‘todo en uno’ 
concebido para vehículos de dos ruedas. Al monitorizar parámetros de las motocicletas como el ángulo 
de inclinación, el sistema puede ajustar instantáneamente sus intervenciones en el sistema de frenado 
electrónico y de aceleración para adaptarse al estado de conducción actual. De esta forma, el sistema 
Bosch puede evitar que las motocicletas se tumben o enderecen por sí mismas al frenar en curvas, que 
es precisamente la causa de la mayoría de los accidentes que sufren las motocicletas.  

Además, se están utilizando los sistemas ABS y MSC para motos como base para implementar funciones 
de valor añadido que se programan en las unidades centrales del ABS y del MSC por medio de algoritmos 
inteligentes. El último ejemplo de una función de valor añadido para motocicletas salido de Bosch es su 
‘control de ángulo de deslizamiento lateral’, que mejora el rendimiento del control dinámico del vehículo 
en todas las situaciones de conducción. Mediante el análisis de datos clave específicos de las motos, como 
el ángulo de inclinación, el ángulo de deslizamiento lateral del vehículo y la desaceleración, el sistema 
ajusta la presión de frenado para aumentar la estabilidad del vehículo y el rendimiento de la frenada. Un 
‘control de deslizamiento dinámico’ que utiliza la información del ángulo de deslizamiento lateral del 
vehículo se utiliza para permitir y controlar un cierto deslizamiento de la rueda trasera durante una 
frenada a fondo.  

Sistemas de propulsión y electrificación: Sistemas de gestión del motor: 

Si bien se está intensificando sus esfuerzos relacionados con la movilidad eléctrica, también se continúa 
mejorando el motor de combustión mediante la aplicación de soluciones electrónicas en la gestión de 
motores. Éstas permiten que los vehículos de dos ruedas puedan cumplir las últimas regulaciones en 

materia de emisiones y puedan reducir las emisiones de CO2, al tiempo que satisfacen la demanda de 
las últimas funcionalidades y mejoran rendimiento. 

Los sistemas electrónicos de gestión del motor son el elemento central de una tecnología eficiente y 
económica. Permiten que los vehículos de dos ruedas cumplan con las futuras normativas sobre 
emisiones. En combinación con la avanzada tecnología de sensores, los sistemas de gestión de motores 
son considerablemente más eficientes que los sistemas de carburación convencionales, y pueden reducir 
las emisiones de CO2 hasta en un 16%, dependiendo de cada situación. La unidad de control es el 
componente principal de estos nuevos sistemas de gestión del motor. Este pequeño ordenador analiza 
todos los datos de los sensores del propulsor y ajusta parámetros tales como el encendido y la cantidad 
de combustible inyectado sobre la base de estos datos. Bosch puede ofrecer soluciones optimizadas para 
toda la gama de vehículos, desde vehículos monocilíndricos y de bajo desplazamiento hasta motocicletas 
y vehículos deportivos de alto rendimiento. 

Con sus sistemas integrados para vehículos eléctricos ligeros, Bosch crea la base tecnológica para 
soluciones de movilidad urbana. Dependiendo de las necesidades, hay disponibles dos versiones de 
propulsor: un sistema para el rango de potencia de hasta 3 kilovatios y un sistema de transmisión central 
para potencias entre 4 y 20 kilovatios. El motor, la unidad de control, la batería, el cargador, la pantalla, 
la unidad de conectividad y la App correspondiente están perfectamente armonizados para permitir la 
electrificación de vehículos eléctricos ligeros de dos, tres y cuatro ruedas.  
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5 elementos clave en el mantenimiento de un eléctrico 
 
Noelia López Redondo en movilidadelectrica.com nos informa de que efectivamente los coches eléctricos 
tienen menos averías y, por norma, no pasan tanto por el taller como los vehículos convencionales. Pero 
eso no significa que puedas descuidar su estado y/o olvidarte de hacer una puesta a punto cada cierto 
tiempo.  

No son infalibles, pero, por norma general, los coches eléctricos se averían menos que los de combustión. 
Hay una razón que justifica y explica esta realidad: los eléctricos tienen hasta un 60% menos de piezas y 
es de cajón que a menos elementos, menos probabilidades de fallo. 

En un eléctrico no hay correa de distribución, ni embrague, ni tubo de escape, ni caja de cambios. Hay 
más elementos mecánicos de los que prescinde, pero destacamos estos porque son los más temidos por 
los conductores pues, en algunos casos, su reparación puede superar los 1.000 euros. 

La ausencia de estos elementos es la razón por la que algunos estudios aseguran que los coches eléctricos 
permiten ahorrar hasta un 40-50% en las facturas del taller en comparación con uno de combustión. 

A continuación repasamos aquí los cinco elementos que debes revisar de forma periódica para evitar 
averías en un eléctrico: 

Ruedas: hay que cambiarlas y vigilar su desgaste y rodadura para mantener la seguridad. Conducir con 
neumáticos en mal estado es igual de poco recomendable, aunque el coche sea eléctrico. 

El sistema de amortiguación de un coche con batería eléctrica no es muy diferente al de uno de 
combustión interna, hay que contar con las mismas precauciones, sustituciones y posibles averías. 

Sistema de frenado: las pastillas de freno sufren menos en un vehículo eléctrico por el sistema de 
frenada regenerativa, pero aunque existe menor desgaste, hay que vigilar su estado, así como el nivel del 
líquido de frenos. 

Líquido refrigerante de las baterías: no es el mismo que el que usas en un coche tradicional, pero 
existe un líquido específico para los coches eléctricos. Debe cambiarse, según las especificaciones del 
fabricante, lo más habitual es que se recomiende entre los 80.000 y 120.000 km la primera vez. 

Filtro del aire. Los expertos recomiendan cambiar el filtro de aire a los 10.000-15.000 kilómetros en 
todo tipo de vehículos. 

¿Y las baterías?. Mención aparte merecen las baterías como elemento clave en la mecánica de un coche 
eléctrico. Aunque se ha avanzado mucho (muchísimo) en la eficacia y durabilidad de las baterías, todavía 
sigue siendo el componente que más hay que cuidar. 

Los fabricantes se esfuerzan por desarrollar baterías que no pierdan autonomía con el paso del tiempo. 
Y aunque los avances conseguidos en una década han sido enormes, todavía ofrecen garantías de hasta 
ocho años con un buen nivel de autonomía. 

Se estima que la media vida de este elemento está entre 10 y 15 años pero hay rutinas de mantenimiento 
que pueden alargarla: 

 Los ciclos de carga deben ser lo menos numerosos y frecuentes que sea posible, cuando la 
batería presente niveles bajos y no antes. 

 el sistema de carga rápido no es el más aconsejable. Si quieres prolongar la vida útil de la 
batería de tu coche toma nota de los consejos para cargar la batería de un coche eléctrico que 
puedes ver en nuestro primer boletín de septiembre 2020. 

 también influye la velocidad a la que se circule de manera habitual. 
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La movilidad urbana supone un freno de competitividad  

 
El actual modelo de movilidad urbana en las ciudades españolas tiene un impacto muy relevante en la 
pérdida de competitividad de la economía española, según el informe ‘Hacia un modelo sostenible de 
Distribución Urbana de Mercancías en España’, elaborado por la Asociación de Fabricantes y 

Distribuidores AECOC, según publica 
cadenadesuministro.es. 

Esta organización estima un coste 
económico derivado del tiempo perdido 
en atascos, del impacto medioambiental 
y de la siniestralidad cifrado entre los 
15.100 y los 23.800 millones de euros al 
año, lo que supone un 2% del PIB 
español. 

Las pérdidas de tiempo en atascos 
representan la externalidad derivada 
del tráfico urbano con mayor impacto 
sobre la competitividad de las ciudades, 
con pérdidas valoradas entre los 8.400 
y los 15.200 millones de euros. 

De hecho, tanto Madrid como 
Barcelona están entre las 50 ciudades del mundo con mayor congestión por tráfico, con 129 horas 
perdidas por habitante al año en la capital y 147 en el caso de la Ciudad Condal. 

Dentro de la movilidad urbana, el peso de la distribución de mercancías ha ido aumentando en los 
últimos años y seguirá esta misma línea en los próximos. En concreto, durante 2019, su peso sobre el 
total de la circulación en el centro de Madrid fue del 38%, y se calcula que en 2025 este porcentaje ya 
será del 47%, algo que se explica por el crecimiento constante del comercio electrónico. 

Así mismo, el informe advierte de que, con los actuales modelos de movilidad urbana, el crecimiento 
previsto hasta 2025 del tráfico de mercancías en las ciudades hará que el coste social y económico 
derivado del tráfico aumente un 30%. 

De esta manera, con el objetivo de mejorar los modelos de movilidad urbana, el informe propone 
alternativas con capacidad de generar sistemas más sostenibles a nivel económico, ambiental y social, 
empezando por la movilidad nocturna, dado que el gran grueso del transporte de mercancías en las 
ciudades se sigue dando entre las siete de la mañana y las ocho de la tarde. 

 

Además del incremento de la logística nocturna, el informe de AECOC plantea un modelo implantable 
en todas las ciudades españolas y basado en seis ejes: flexibilización del acceso a la ciudad y la descarga; 
digitalización y regulación de las zonas de carga y descarga; despliegue de redes de taquillas; uso del big 
data; establecimiento de carriles multiuso; y creación de plataformas de consolidación para la última 
milla y de modos de transporte alternativo. 
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Soleares al cambio climático 
 
La solución no la encuentro. 

Suben las aguas del mar 
y se meten tierra adentro.  
¡Quién las pudiera frenar! 

Aunque el problema te asombre 
más te debiera asombrar 
porque la culpa es del hombre. 

A estos problemas del mar 
nadie les encuentra nombre. 

Te lo han dicho muchas veces. 
¡No tires plástico al mar! 

En la tripa de los peces 
te lo vuelves a encontrar 
y tú no te lo mereces. 

Por descuido y sin razón 
estamos cambiando el clima 
y no tenemos perdón. 

Puede venirnos encima 
un mundo sin solución. 

Enrique Hernández-Luike 
 
 
 
 

España, primer país en mujeres conductoras de buses 
 

Según nos cuenta Jorge Palacios en su motorscopio, en los últimos años (2012-2018, teniendo en cuenta 
los últimos datos publicados por la Dirección General de Tráfico [DGT]), el número de permisos para 
conducir autobuses (permiso D) ha aumentado un 60,5% entre las mujeres. En 2018, las mujeres con 
permiso para conducir un autobús en España ascendían a 18.751. Estos datos son resaltados en un 
comunicado de la Confederación Española de Transporte en Autobús (CONFEBUS), que se muestra 
orgullosa de haber contribuido a que el papel de la mujer trabajadora en el sector del transporte en 
autobús continúe en la senda de crecimiento que se inició en la última década. 

De acuerdo con CONFEBUS, las empresas 
españolas de transporte en autobús presentan 
en la actualidad una plantilla mucho más 
diversificada en términos de género, 
situándose a la cabeza de las empresas de 
transporte de pasajeros a nivel europeo. 
España es el primer país de la Unión Europea 
(UE) en cuanto a porcentaje medio de mujeres 
conductoras empleadas en empresas de 
transporte de viajeros por carretera. 

 Según los datos recogidos por la Unión 
Internacional de Transporte por Carretera 
(IRU) en un informe sobre la escasez de conductores publicado en 2019, (Driver Shortage Survey 2019), 
un 12% de los ciudadanos de la UE que tienen carné para conducir autobuses son mujeres, mientras que 
en España esa cifra se sitúa en el 15%. 

Además, desde CONFEBUS se subraya que el papel de la mujer en el transporte por carretera también 
es conocido por sus buenas prácticas al volante. En efecto, tomando como referencia los datos recogidos 
en la Base General de Accidentes con Víctimas de la DGT, las mujeres conductoras tienen una menor 
implicación en accidentes que los hombres. Ello se debe a un comportamiento más respetuoso con las 
normas de tráfico y a una conducción en la que asumen menos riesgos que los hombres, según se recoge 
en el informe titulado ‘MUJERES CONDUCTORAS EN ESPAÑA. Implicación en accidentes de 
tráfico y comparación con los conductores varones’, publicado en 2017 y realizado por el 
Instituto Universitario de Investigación del Automóvil Francisco Aparicio Izquierdo (INSIA-UPM). 
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Máster en Dirección de Operaciones Industriales 
 
LEMAN, Lean Manufacturing Consulting, ha diseñado un nuevo Máster en Dirección de 
Operaciones Industriales que comenzará su impartición el próximo 14 de noviembre con clases 
presenciales a desarrollar en Madrid. 

Bajo la organización de LEMAN, personas y equipos, junto con la tecnología, se unen para mejorar la 
competitividad delas empresas por medio de directivos de alto nivel de formación.  

El objetivo del curso es que los asistentes asimilen los conceptos principales para gestionar las 
operaciones de manera excelente y aprender los sistemas, técnicas y herramientas a utilizar para la 
mejora continua y gestionar equipos y las personas que lo componen para integrar mejoras técnicas y 
humanas. 

Está dirigido a  Directores, Técnicos y Mandos Intermedios de Fábrica, Directivos de Operaciones, 
Producción, Calidad, Procesos y Universitarios. 

Su contenido incluye: 

 Conceptos y gestión lean (16 h) 
 Gestión de la demanda (12 h) 
 Gestión de la cadena de suministros (50 h) 
 Gestión de las operaciones (62 h) 
 Gestión y aseguramiento de la calidad (26 h) 
 Diseño de los procesos productivos e industrialización (28 h) 
 Gestión económica y finanzas para no financieros, 16 h 
 La organización y las personas. Gestión de RRHH (16 h) 
 Gestión de proyectos (20 h) 
 Ket aplicadas a la industria (IoT, RA, big data, …) (16 h) 
 La postventa (10 h) 
 Proyecto fin de Máster (50 h) 

 

La duración del Master comprenderá desde el 14 
de noviembre de 2020 hasta el 22 de mayo de 
2021, con clases en el Centro IBC Gasset, calle 
José Ortega y Gasset, 25 de Madrid. 

Las clases se impartirán, los viernes de 9 a 13 y de 
14 a 18 y los sábados de 9 a 13. Son 68 sesiones 
presenciales con Proyecto Fin de Máster tutori-
zado a distancia. 

Más información en la página web de LEMAN: 
http://www.leman.es/. Para contacto e 
inscripciones: leman@leman.es 

http://www.leman.es/
mailto:leman@leman.es
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Patrocinio Benito, la primera gran piloto española 
 
A lo largo del siglo XX y en lo que llevamos del XXI, la mujer ha ido logrando un papel relevante en casi 
todos los deportes, si bien en el automovilismo el número de pilotos destacadas ha sido escaso, y en lo 
que se refiere a España y yendo hacia atrás en el tiempo nos encontramos con Patrocinio Benito, una 
piloto, que supongo madrileña y que tuvo actuaciones y resultados dignos de ser recordados. 

Sus competiciones estuvieron casi siempre ligadas a los cyclecars, coches ligeros de vocación deportiva 
con una cilindrada máxima de 1.100 cc, habiendo corrido con frecuencia  con Amilcar, contando con el 
apoyo del representante de la marca en Madrid para el que una mujer que lograra resultados destacables 
con uno de sus coches suponía un plus publicitario, y lo cierto es que el palmarés de nuestra protagonista 
fue bueno aunque breve, con un solo año intenso, el de 1926, y tras él, sólo alguna salida esporádica. 

Las XII Horas del Guadarrama 

Desde 1919 se organizaba en Madrid una carrera a la que podemos definir como épica por la dureza del 
circuito y por su duración. Dicha carrera ha pasado a la historia como ‘Las XII Horas del Guadarrama’, 
si bien, y dado que el motociclismo tiene menos ‘memoria histórica’ que el automovilismo, esta prueba 

está hoy algo olvidada. El 
circuito, con base en La Granja, 
era en gran medida el del I 
Gran Premio de España de 
1913, si bien en las XII Horas 
se evitaba el paso por Segovia, 
y dicho trazado de 93,8 
kilómetros de recorrido 
incluía los puertos de Guada-
rrama y de Navacerrada, con 
el Alto del León y las famosas 
‘siete revueltas’, que incluso 
hoy pueden obligar a más de 
un coche a insertar la primera 
velocidad, por lo que rodar en 

los años veinte 12 horas seguidas suponía un fuerte desafío físico, además de mecánico. Participar en esa 
prueba de velocidad requería mucho coraje, y conseguir acabarla clasificado suponía destreza y 
resistencia, corriendo en ella motos, motos con sidecar y autociclos en manos de pilotos expertos, por lo 
que cuando nuestra protagonista hizo su debut en esta carrera, el escepticismo fue la norma general           
-estábamos en 1926-, pero cuando tras 12 horas de carrera logró clasificarse tercera entre los autociclos, 
a pesar de haber perdido casi una hora en una reparación, Patrocinio Benito pasó a ganarse el respeto 
del mundo del motor. 

VI Horas Motociclistas y Terramar 

Tras su gran actuación en las XII Horas reapareció en la carrera de las ‘VI Horas de Castilla’ disputadas 
en un circuito formado por las carreteras que unen Alcorcón con Móstoles, Villaviciosa y regreso, 
clasificándose Patrocinio Benito en segunda posición, y desde allí, ella y su Amilcar se dirigieron a 
Barcelona para participar en el llamado ‘Match Castilla-Cataluña’ para motos y autociclos en el que 
pilotos catalanes y castellanos (fundamentalmente madrileños), disputaban diversas pruebas, y de 
nuevo logró esta piloto una buena clasificación. En esos años los 100 km/h eran una velocidad que pocos 
coches alcanzaban, por lo que el hecho de que una mujer hubiera rodado por los peraltes del autódromo 
de Terramar logrando un promedio de más de 115 km/h con un coche de 1.100 cc no era noticia, sino 
notición, y de nuevo volvía la señorita Benito a las portadas de casi todos los periódicos. 

Una súbita retirada 

Lamentablemente, y tras ese intenso 1926, Patrocinio Benito no tuvo apariciones en 1928, a pesar de 
estar inscrita en varias pruebas, desapareciendo de manera casi tan súbita como había aparecido dos 
años antes, si bien retornó ocasionalmente en 1929 en alguna prueba de regularidad, incluyendo las XII 
Horas, que en esta edición eran de regularidad y no de velocidad, quedando de nuevo en tercer lugar, y 
en 1932 en una carrera en cuesta en la que quedó segunda de su categoría. 

Palmarés de Patrocinio Benito 

 Año                      Carrera                                        Fecha                       Coche              Clasif.              Promedio 
1926           XII Horas Guadarrama                            27 de junio              Amilcar 1100 3ª       51,49 km/h 
1926           VI Horas Motociclistas de Castilla 26 de octubre           Amilcar 1100 2ª                    63,89 km/h 
1926           Match Castilla-Cataluña                   5 de diciembre          Amilcar 1100 3ª        115,90 km/h 
1927           Cuesta de las Perdices                    12 de febrero Amilcar 1100        Forfait 
1927           XII Horas S. Sebastián                       28 de julio Amilcar 1100        Forfait 
1929           Regularidad RMCE                      20 de mayo        Essex                   11ª  
1929           XII H. Guadarrama-Regularidad              6 de julio           Rosengart 1000  3ª  
1932           V Subida a Navacerrada                    1 de diciembre        Triumph 1000  2ª 
 

(Artículo de Pablo Gimeno, Comisión Técnica de Históricos de ASEPA).  
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Nuestros Protectores 
 
En una nueva sección de este Boletín incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por 
nuestros Protectores. Clicar en (*) para acceder: 
 

Plan de la Automoción 2020-40. Liderando la movilidad sostenible. Informe 
Ejecutivo (*) 

 
 

Informe anual de Bosch 2019. Innovación para tiempos de transición (*) 
 
 
Finalización del proyecto Optemus: 40% más de autonomía para vehículos 
eléctricos (*) 
 
 
EL Grupo Eulen se suma a CAEB (*) 

 
 

El transporte pide una certificación para los Gases Renovables y bajos en 
carbono  (*) 
 
Iveco S-Way. Drive te new way. Nunca ha sido tan fácil. (*) 
 
 

  
 

 ¿Quieres leer las revistas del Sector de Automoción? 

Si eres Socio Premium o Socio Senior de ASEPA puedes suscribirte gratuitamente a la versión impresa 
de una de las dos revistas AUTOFÁCIL o EVO. Para cualquier tipo de socio de ASEPA puedes suscribirte 
a la revista AUTOBILD con un 40% de descuento. En ambos casos debes solicitar el acceso a la dirección 
de correo electrónico: asepa@asepa.es  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Respecto a las siguientes 3 revistas, puedes leerlas o descargarlas gratuitamente clicando sobre la portada 
de cada una de ellas. 

 
 
 
 
 
 
 

                                       

http://www.appcesvimap.com/descargas/revista/Revista112.pdf
https://www.transporte3.com/revistas/458/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.revistaviajeros.com/revistas/268/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://anfac.com/publicaciones/plan-de-la-automocion-2020-40-liderando-la-movilidad-sostenible-informe-ejecutivo/
https://www.grupo-bosch.es/
https://www.esi-group.com/company/news/project-completion-optemus-40-more-range-for-electric-vehicles
https://s3-eu-west-1.amazonaws.com/eulen-grupo-web/es/wp-content/uploads/2020/09/23-NdP_El-Grupo-EULEN-se-suma-a-CAEB.pdf
https://gasnam.es/blog/2020/09/24/el-transporte-pide-una-certificacion-para-los-gases-renovables-y-bajos-en-carbono/
https://www.iveco.com/Spain/ofertas-especiales/Pages/PLAN_MOVES_II_2020.aspx
mailto:asepa@asepa.es
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La vida de ASEPA 
 
Continuamos con esta nueva pequeña sección donde damos a conocer someramente lo que vamos 
haciendo en nuestra Asociación, tanto sobre la actualización de nuestros datos principales, así como 
introduciendo algunas reseñas de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos 
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA. 
 
A la fecha del 1 de octubre de 2020 contamos con 33 Protectores, 1.566 Socios, 6.283 Simpatizantes y 
1.080 Adheridos y varios. En Linkedin tenemos 25.215 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta misma 
Red cuentan con 1.547 miembros. También, mantenemos 9 Acuerdos de Colaboración. Por último, en 
cuanto a cifras, solamente indicar que este Boletín se distribuye ya a más de 8.900 profesionales de la 
automoción. 

El día 17 de septiembre hemos mantenido reunión de la Comisión Permanente de ASEPA, por el sistema 
de videoconferencia, con el fin de retomar las actividades de la Asociación después del periodo estival. 

El mismo día 17 de septiembre hemos tenido el segundo webinar de dicho mes, el Webinar 4 de ASEPA, 
dedicado a ‘e-Fuels: Combustibles líquidos con cero emisiones netas para la movilidad’, en colaboración 
con Repsol. 

Por último en el mes de septiembre, hemos realizado el día 29 el Webinar 5 de ASEPA, con el argumento 
de ‘Por qué seguir fabricando vehículos y componentes en España’, con importantes representantes de 
la fabricación de automóviles, vehículos industriales y componentes para la automoción. 

Todas las grabaciones completas de nuestros webinars, así como las presentaciones en ‘pdf’ utilizadas 
por los ponentes están disponibles en nuestra página web en el Área Socios. 

Tenemos casi ultimados todos los detalles de un nuevo curso de Emisiones y Carburantes 
Alternativos en versión on line para impartir en los próximos meses de noviembre y diciembre. 

Recordamos a todos que la 3ª edición del libro ‘Personajes Ilustres de la Automoción Española’ 
ya está impresa y disponible (ver detalles y pedidos aquí). Asimismo, todos los boletines editados hasta 
ahora están siempre actualizados y disponibles en nuestra página web. 
 
 
Fuentes información e imágenes: 

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)  
1.   Asepa. Imagen Autofácil 
2.   https://www.faconauto.com/la-tecnologia-que-se-incorporara-a-los-vehiculos-tras-la-covid-19/ 
3.   https://www.highmotor.com/coches-hidrogeno-el-futuro-ya-esta-aqui.html 
4.   Repsol 
5.   Bosch 
6.   https://movilidadelectrica.com/los-cinco-elementos-clave-en-el-mantenimiento-de-un-coche-electrico/ 
7.   https://www.cadenadesuministro.es/noticias/la-movilidad-urbana-supone-un-freno-de-competitividad-

para-la-economia-espanola/?utm_source=Log%C3%ADstica+Clientes&utm_campaign=e3e338fe6c-
Logistica_200708_1&utm_medium=email&utm_term=0_4e5fe1db91-e3e338fe6c-341799361 

8.   Luike 
9.   http://motorscopio.blogspot.com/2020/03/espana-primer-pais-de-la-union-europea.html#more. Imagen: 

Revista Viajeros 
10.   Leman 
11.   Asepa 
12.   Los Protectores indicados 
13.   Luike y Autobild 
14.   Asepa 

 
 

http://www.asepa.es/images/pdf/lecturas/fichapiae2019.pdf
http://www.asepa.es/libreria-publicaciones/noticias/boletin-noticias-anyo-2020.html
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