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Sostenibilidad y movilidad posvirus

Desde el comienzo de la pandemia del Covid-19, ASEPA ha organizado nueve webinars sobre temas de
actualidad y de futuro en el sector de la automocion, cuyo detalle se puede ver en nuestra pagina web.
Han sido webinars que han contado con una media de mas de 450 inscripciones, viéndose reforzados
por la colaboraciéon de ASEPA con la Federacion Iberoamericana de Ingenieria Mecdnica (FEIBIM), que
nos ha permitido extender estos webinars a muchos colegas iberoamericanos y de otros paises europeos.

Aqui vamos a referirnos al octavo webinar, realizado el pasado 11 de noviembre con el titulo
‘Sostenibilidad y movilidad posvirus’, que ha contado con la participacion de expertos del sector piblico
y privado que, en mesa redonda moderada por el reconocido periodista especializado en automocion,
™ - il Sergio Piccione, se ha tratado de como es
la movilidad hoy y como serd en un
futuro con un panorama de dréstica

reduccién de emisiones.

Los intervinientes en esta mesa redonda
han sido Miguel Carsi, CEO de Toyota y
Lexus en Espana, Borja Carabante,
Concejal de Movilidad y Medio Ambiente
del Ayuntamiento de Madrid, Lucas
Casasnovas, Managing Director de SEAT
MOy Carlos Bergera, Responsable de Relaciones Externas Smart Mobility de IBERDROLA.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

El maximo dirigente de Toyota en Espafia ha expuesto la vision estratégica de movilidad de Toyota,
centrandose en la hoja de ruta de la electrificacion emprendida por la compafia hace més de 20 afios, y
a la respuesta que Toyota esta dando a los retos en torno a la sostenibilidad.

Por su parte, Borja Carabante ha presentado a Madrid como la capital de la movilidad sostenible,
mientras que Lucas Casasnovas ha descrito las diferentes soluciones de movilidad urbana sostenible de
SEAT, mas all4 de los automodviles como los hemos conocido hasta ahora.

Carlos Bergera, como nuevo actor en el sector de la automocion llegado desde el sector de la electricidad,
nos ha hablado de las nuevas energias que tendremos para la nueva movilidad de la mano de Iberdrola.

La grabacién completa de este webinar y de todos los demés estan disponibles en el ‘Area Socios’ de
nuestra pagina web.
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China lidera la recuperacion del automoévil

China ya ha dejado atras la crisis de la Covid-19. Tras ser el primer pais en experimentar los estragos de
la pandemia, su recuperaciéon ha sorprendido al mundo y en especial a Europa y Norteamérica. El gran
pais asiatico no se frena y lidera la recuperaciéon del automévil en el mundo.

Efectivamente, segtin Faconauto, las ventas de vehiculos en el pais aumentaron un 12,5% en octubre con
respecto al mismo mes del afio anterior y se trata del séptimo aumento mensual consecutivo. De esta

[/ forma, el mercado de vehiculos mas
grande del mundo lidera la
recuperacion de la industria global
tras los minimos de ventas
alcanzados durante la pandemia del
Covid-19.

Como dato, las ventas alcanzaron los

2,57 millones de vehiculos el mes

pasado, segn la Asociacion China de

b Fabricantes de Automoviles (CAAM).

; . \ , " Aln asi, los expertos quieren que

- ot | (5N e (O predomine la cautela. Aseguran que

esta época del afio, conocida como “septiembre dorado, octubre plateado”, es tipicamente un punto alto
en las ventas para la industria.

Los fabricantes de automoéviles globales, como por ejemplo Toyota y Honda, han notado esta
recuperaciéon en China. De hecho, han pronosticado mayores ganancias a medida que aumentaron sus
ventas en este pais. La recuperacion econdémica general del pais también se ha acelerado, expandiéndose
un 4,9% en el trimestre julio-septiembre, en comparacién con el 3,2% de los tres meses anteriores.

En concreto, las ventas de vehiculos a particulares aumentaron un 9% en octubre. Por su parte, en los
vehiculos comerciales, que constituyen alrededor de una cuarta parte del mercado en general, las ventas
aumentaron un 30%. Fundamentalmente, estin impulsadas por la inversion del gobierno en
infraestructuras.

Por otro lado, las ventas de vehiculos de nueva energia aumentaron un 105%. Aqui se incluyen vehiculos
eléctricos a bateria, hibridos de gasolina, eléctricos enchufables y de pila de combustible de hidrogeno.

Los paises con mas puntos de recarga de la UE

Actualmente Holanda, Alemania y Francia son los paises de la Unién Europea con més puntos de recarga
para vehiculos eléctricos y si sumamos al Reino Unido alcanzan un porcentaje del 75%, aunque solo
ocupan un 27% de la superficie.

En concreto, Holanda cuenta con
50.824 puntos, que suponen el 25% de
los existentes en la UE. Le sigue
Alemania con 40.517, que serian el 20%.
Francia ocupa la tercera posicion con el
15% y 30.367 puntos. El top 4 lo
completa Reino Unido con 28.538
puntos y el 14%.

En el otro extremo se sitia Rumania, el
pais con menos puntos de recarga de la
Uniéon Europea y que tiene una
superficie seis veces mayor que
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Holanda. Rumania cuenta con tan solo 344, el 0,2% del total.

No cabe duda de que este mapa cada vez ir4d aumentando el nimero de puestos porque las necesidades
de los conductores asi lo demandaran. Es una realidad que cada vez los compradores optan méas por
vehiculos de propulsion alternativa. Por tanto, la oferta de puntos de recarga ira aumentando.

Por lo que respecta a Espana, en el mes de octubre las matriculaciones de este tipo de vehiculos han
crecido més de un 40%, y mejoran las cifras en el acumulado del afio con respecto a 2019. Se vendieron
19.124 unidades de vehiculos de propulsion alternativa. Aqui se excluye a la gasolina y el diésel y se
contabilizan las ventas de eléctrico puro (BEV), eléctrico de autonomia extendida (EREV), hibrido
enchufable (PHEV) y no enchufable (HEV), hidrégeno (FCEV), GNC, GNL y GLP.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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La compra de coches de mas de 20 anos se dispara

La compra de vehiculos de mas de 20 afios se ha disparado un 31% durante los meses de julio y agosto,
alcanzando un total de 43.655 unidades vendidas en la antesala de la vuelta a los centros de trabajo y
escolares, segtin datos del Instituto de Estudios de Automocién para Sumauto.

El dato refleja un aumento del interés por la cuestion mas econémica de la movilidad particular, ante la
perspectiva del regreso a la oficina y al colegio y como alternativa a las aglomeraciones en los medios de
transporte colectivo en el actual contexto de pandemia. No en vano son vehiculos que pueden adquirirse
desde 500 euros y que se mueven en los 1.400 euros de media.

De hecho, en los meses de verano -con la vuelta de la movilidad tras el confinamiento-, el uso del
transporte publico ha registrado alrededor de un 40% de caida respecto al mismo periodo del afio
anterior, segtin datos de la patronal del sector ATUC. Y no se espera una plena recuperacion, pues las
previsiones para el conjunto del afio hablan de un descenso de usuarios del 20%.
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Ademas, segtin los datos de la encuesta ‘El VO en la nueva normalidad’ de Sumauto, casi el 70% de los
encuestados con hijos preferiria llevarlos en su vehiculo al colegio, en lugar de utilizar la ruta escolar, el
metro o el autobus.

Todo ello tiene lugar en un contexto de incipiente crisis econémica, que hace que el consumidor busque
soluciones para ahorrar o gastar lo indispensable y que también las ponga en practica con su movilidad.
En este sentido, un conductor de Madrid, por ejemplo, puede amortizar en solo nueve meses el coste de
compra del coche, dado que el abono mensual de transporte ptiblico en ese periodo le cuesta en total 495
euros.

Y, para el resto de los gastos asociados a la movilidad particular, el consumidor hace un gasto minimo.
En el caso del taller, si un coche de menos de cinco afos lo visita dos veces de media al afio, los de méas
de diez no llegan ni siquiera al promedio de una visita anual, segtin datos de Solera. Y esto mismo sucede
con la gasolina o el seguro, partidas de presupuesto en las que se hace el desembolso imprescindible para
poder rodar.

Toda esta tendencia a la compra de estos ‘VO vetustos’ choca frontalmente con el espiritu de
rejuvenecimiento del parque del recientemente aprobado Plan Renove, pues, al mismo tiempo que la
Administracion esta facilitando la entrada de savia nueva en las carreteras, se encuentra con que el
bolsillo de los espanoles no esté para compra subvencionada, sino barata.

Segtin Nicolas Cantaert, director general de Sumauto, “el parque ya estaba polarizado entre coches
nuevos y muy viejos y el COVID estd acentuando la tendencia dadas las connotaciones sociales y
econémicas de la pandemia. Aquellas personas que quieren un vehiculo lo hacen para trabajar y sin
pensar en desplazamientos por ocio y vacaciones, que estan cayendo segtn la DGT, por lo que optan por
soluciones muy econémicas y hasta que el coche dure. Es reducir el vehiculo a la minima y necesaria
expresion”.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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IX Estudio ‘Espaiioles ante la Nueva Movilidad’

¢Cuanto ha afectado la Covid-19 a la movilidad? El IX Estudio ‘Espafioles ante la Nueva Movilidad’
desvela que la forma de desplazarse de los espafioles ha cambiado més de lo que imaginas.

Todos los expertos sefialan que existira un antes y un después de la pandemia por Covid-19 para el ser
humano. Una situaciéon que ya es perceptible en un ambito como el de la movilidad, de acuerdo con los
testimonios de los mas de 1.500 encuestados durante el mes de septiembre.

Las bicicletas, motos y patinetes, las estrellas de la ciudad
Si vives en una gran ciudad, tal vez ya te hayas dado cuenta de que los vehiculos de movilidad personal
cada vez ganan mas peso. Y, ahora, gracias a este estudio del Centro de Demoscopia de Movilidad
(conformado por PONS Seguridad Vial, Autofacil, Iberdrola y GEOTAB), podemos cuantificar su
evolucién: crece significativamente el
uso diario o semanal de la bicicleta
| AW (28%), la motocicleta (23%) y el patinete
IX Estudio (9%), mientras cae cuatro puntos el uso
Espafioles ante - del ibli o ]
{2 Nueva Movilidad - el transporte publico (33%) por la
/ = = pandemia.

Como era de esperar, el incremento de
este tipo de vehiculos ha provocado una
creciente preocupacion por la seguridad
S S vial. En este sentido, para garantizar una
Autofacil &‘?J convivencia segura, el 67% de los

0002020 participantes en el estudio se han
Bze. Woos ceome mostrado favorables a la peatonalizacion
de las calles, mientras que el 64% de los
consultados aseguran que seria recomendable reducir el limite de velocidad.

Los coches y motos electrificados cada vez mas fuertes

Si los coches diésel dominaron el siglo XX, salvo que en la dltima década los motores de gasolina de
nueva generacion han conseguido robarles protagonismo, parece que la palabra electrificacion estara de
moda a partir de 2021.

De hecho, un 43% de los ciudadanos con intenciéon de adquirir un vehiculo en los proximos 12 meses,
tienen claro que su futuro coche contaré con algin tipo de electrificacion. En este sentido, los preferidos
son los hibridos (24%), seguidos de los hibridos enchufables y de los eléctricos (8%). Por otro lado,
también cabe destacar que uno de cada cuatro espanoles (23%) no sabe qué tipo de vehiculo comprar.

También se incrementa el porcentaje de espafioles dispuestos a prescindir de su automovil privado en
los proximos dos afios hasta un 17%, una cifra que se dispara hasta el 27% en el area metropolitana de
Barcelona y hasta el 25% en la de Madrid en el caso de menores de 35 anos.

En el caso de las motos, el 25% de los encuestados con intenciéon de compra en los proximos 12 meses
reconocieron su interés en un modelo 100% eléctrico.

iLos conductores ya saben lo que es un coche eléctrico!

Hasta hace muy poco, la mayoria de los conductores espafoles no eran capaces de diferenciar entre un
coche eléctrico y uno hibrido. Sin embargo, en esta ocasion 7 de cada 10 encuestados conoce la diferencia
entre un vehiculo eléctrico, uno hibrido y un hibrido enchufable. Esto supone un incremento de 10
puntos porcentuales respecto a 2019.

Otro cambio importante en este sentido es que la falta de autonomia o un precio elevado ya no se
perciben como el principal problema de los coches eléctricos. Cerca de la mitad (46%) asegura tener
suficiente con 200 km de autonomia y hasta un 65% con 300 km reconoce que cubriria sus necesidades.

Por otro lado, la ausencia de infraestructura de recarga comienza a ser el principal problema de este tipo
de coches para el 28% de los encuestados, por encima incluso del precio (27%).

Los coches de renting ganan terreno a la compra tradicional

Otro de los cambios que poco a poco se va asentado entre los conductores es el renting a particulares,
que sube ocho puntos porcentuales en solo un afio y ya es una opcion real para el 10% de los consultados.
En este sentido, la posibilidad de renovar el coche cada poco tiempo (57%) y la posibilidad de pagar una
Unica cuota fija al mes incluyendo todos los gastos del coche (55%) son los aspectos mas valorados.

Frente a esos cambios sobre el qué movilidad queremos y como la queremos, la manera de adquirirlos
permanece en 2020 inalterable ya que el concesionario fisico sigue siendo importante o imprescindible
para un 92% de los encuestados mientras que la compra online sigue sin despegar, ya que solo el 10%
consideraria la compra online como una opcion.

Puedes descargar el IX Estudio ‘Espanoles ante la Nueva Movilidad’ al completo aqui.
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Asia impone su dominio en la tecnologia de baterias

Si las baterias representan la tecnologia clave para la energia del futuro, Estados Unidos y Europa han
dejado a Asia el terreno libre. Japon y Corea registran un dominio aplastante en este campo, segiin un
estudio de la Oficina Europea de Patentes (EPO) y la Agencia Internacional de la Energia (AIE) que
leemos en lavanguardia.com.

El informe proporciona varios elementos de interés. La transiciéon hacia la energia limpia ha hecho que
ahora la investigacion y las invenciones se centren especialmente en esta rama. Entre 2005 y 2018, la
actividad del proceso de patentes de baterias y almacenamiento de electricidad creci6 a un ritmo medio
anual del 14%, cuatro veces més rapido que la media de otros &mbitos industriales.

Los asiaticos llevan la delantera. Nueve
de cada diez solicitantes globales de
patentes asociadas a baterias proceden
de este continente. Firmas como
Samsung, Panasonic, LG o Toyota su-
peran cada una las 2.000 patentes
desde principios de este siglo. Aparte
de la excepciéon de Bosch, en quinto
lugar, apenas hay firmas europeas en el
ranking y lo mismo ocurre con la
representacion estadounidense, salvo
General Motors.

Para que se tenga una idea, Alemania,
en su conjunto ha presentado entre 2005y 2018, unas 5.000 invenciones referentes a baterias, la mitad
que la suma de Samsung y Panasonic. En cuanto a las solicitudes procedentes de Espana, solo aportd
118 patentes, una cifra muy baja. La posibilidad de que LG, (3.000 patentes desde 2005) se instale en
Nissan de Barcelona, tal vez podria contribuir a mejorar estos ntimeros.

Es un hecho que la movilidad eléctrica ha disparado el interés por las baterias . En concreto, desde el
2011 se produjo un cambio simbolico: los vehiculos eléctricos sustituyeron a la electrénica de consumo
como principal motor de crecimiento de las invenciones relacionadas con las baterias de iones de litio.
Los avances técnicos y la producciéon en masa han provocado un descenso considerable del precio de las
baterias en los tltimos afos: casi un 90% desde 2010.

Y esta es solo la punta del iceberg. Segtin la AIE, para que el mundo cumpla los objetivos en materia de
clima y energia sostenible, haran falta cerca de 10.000 gigavatios por hora de baterias y otras formas de
almacenamiento de la energia en todo el mundo, es decir 50 veces el tamano del mercado actual: hay
pastel para todos. La carrera ya ha empezado.

El camion 'solar'

Gracias a un proyecto de investigacion conjunto, en Suecia han desarrollado un tréiler con células solares
instaladas para alimentar a un camioén hibrido enchufable. El proyecto ha contado con la participacion
principal del fabricante de camiones Scania y de Midsummer, fabricante de los paneles solares, asi como
con la financiacion publica de Vinnova.

Se ha utilizado un trailer de 18 metros
de largo con células solares instaladas
en los laterales y en el techo sobre una
superficie total de 140 m2. En conjunto,
se espera que los paneles solares gene-
ren anualmente 14.000 kWh en Suecia.

Este proyecto de investigacion también
analizara si el trailer puede suministrar
electricidad a la red cuando las baterias
| estén completamente cargadas o cuan-
.. do el camibn esté estacionado durante

e =l los fines de semana.

En un estudio previo, se simularon
diferentes operaciones en el centro de Suecia con las que se alcanz6 un potencial de ahorro de
combustible del 5 al 10%. Pero en el sur de Espana, que tiene un 80% mas de horas de luz solar, se estima
que se podria alcanzar hasta el 20% de ahorro de combustible.
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‘Lunar Cruiser’, el vehiculo de exploracion espacial

La Agencia de Exploracion Espacial de Japon —Japan Aerospace Exploration Agency (JAXA)— y Toyota
Motor Corporation (TMC) ya han dado a conocer como se llamar4 el vehiculo presurizado de exploracion
espacial tripulado que estin desarrollando conjuntamente: ‘Lunar Cruiser’.

JAXA y Toyota estan trabajando de forma conjunta en un vehiculo de exploracién tripulado que utiliza
la misma tecnologia que los vehiculos eléctricos de pila de combustible —Fuel Cell Electric Vehicle
(FCEV)—.

El nombre ‘Lunar Cruiser’ se ha escogido por la familiaridad que ofrece tanto a los ingenieros
involucrados en su desarrollo y producciéon como al publico en general. Asi, el nombre, que hace
referencia al Toyota Land Cruiser, se escogi6 en base a la calidad, durabilidad y fiabilidad que se espera
del vehiculo de exploracion espacial, cualidades que Toyota lleva afios asociando a su todoterreno mas
legendario, con el que sus propietarios sabian que ‘volverian vivos’ de cualquier lugar. Este concepto es
especialmente relevante para un vehiculo de exploracion lunar que circulard en las condiciones més
exigentes de la superficie de la luna.

TOYOTA

JAXA y Toyota firmaron un acuerdo de investigacion para trabajar en el vehiculo presurizado de
exploracion lunar tripulado a mediados de 2019, con una fecha estimada de lanzamiento para la segunda
mitad de la actual década. De manera conjunta, estan trabajando tanto en la produccién de piezas de
prueba para las necesidades de cada elemento tecnologico como en el prototipo propiamente dicho.

El trabajo de desarrollo incluye la realizacion de simulaciones para confirmar la potencia y la capacidad
de disipacion del calor durante el uso y conducciéon del vehiculo, la valoracion de diferentes prototipos
de neumaticos y el uso de realidad virtual y modelos a escala real para analizar la ubicacion del
equipamiento necesario en la cabina de tripulantes del ‘Lunar Cruiser’.

Ademas, como parte de sus esfuerzos para crear nuevas alianzas con el ‘Team Japan’, JAXA y Toyota
han mantenido negociaciones con varias industrias a través de reuniones basadas en “una sociedad lunar
innovadora gracias al vehiculo de exploraciéon lunar”, conocido también como el ‘Team Japan Study
Meeting’.

Las reuniones se enfocan en como el vehiculo espacial tripulado se convierte en el punto inicial de la
visién de una sociedad con base en la superficie lunar y la discusioén de los retos asociados a la creacion
de una sociedad de estas caracteristicas.

JAXA y Toyota reuniran el conocimiento, experiencia y capacidad tecnolbgica de empresas de diferentes
industrias con el objetivo de llevar a cabo el sueno de nuevas actividades en la superficie lunar,
avanzando de la mano del ‘Team Japan’, una iniciativa liderada por JAXA, Toyota y Mitsubishi Heavy
Industries Ltd., que desde agosto de 2019, ha dado forma a tres grupos de trabajo y un panel de discusiéon
para la co-creacion de una sociedad lunar, con la participaciéon de mas de 100 empresas.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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El gas natural vs. los eléctricos en camiones de basura

NGVAmerica ha publicado un estudio en su Cumbre Anual de la Industria a finales del mes de octubre
pasado que presenta un caso convincente de por qué se debe continuar invirtiendo en una nueva
tecnologia de gas natural. Usando Nueva Jersey como un estudio de caso, NGVAmerica ha analizado los
costes y el impacto de la transicion de la flota completa de 10.000 camiones de basura de ese Estado,
pasando de diésel a gas natural y a eléctricos... y los resultados podrian sorprender a algunos.

Los camiones de basura de gas natural (NGV), alimentados con gas natural renovable (RNG) o
biometano, superan a sus homdlogos eléctricos cuando se trata de reducciones totales de emisiones de
NOx y emisiones de gases de efecto invernadero (GEI). En términos de contaminantes, la flota de GNV
reduce 14.000 toneladas de NOx en comparacion con solo 9.700 toneladas de la flota de baterias. En
términos de GEI, los NGV reducen 10,6 millones de toneladas de CO2 y la flota totalmente eléctrica logra
una reduccién menor de GEI de 9,2 millones de toneladas.

Ademas, la diferencia de costo para actualizar la flota de 10.000 camiones de Nueva Jersey de diésel a
tecnologias mas limpias es sustancial: solo $ 350 millones en costos incrementales para NGV, mientras
que una conversion completa de la flota a eléctricos podria costar entre $ 3.500 y $ 4.200 millones.

También es importante tener en cuenta que si bien los camiones de basura alimentados con RNG son un
poco mas costosos que los correspondientes diésel, las opciones de electrificacion podrian ser hasta 2-3
veces mas caras, y las versiones eléctricas ofrecen menos capacidad de carga 1til que las alternativas de
diésel o gas natural debido a su necesidad de baterias pesadas y voluminosas. El resultado es que se
espera que los camiones de basura eléctricos recolecten menos residuos por carga, lo que requiere un
despliegue mayor de camiones, mas kilobmetros de ruta recorridos o servicios reducidos a las
comunidades. Su incapacidad para cargarse y ponerse en servicio en tiempos de emergencia climéatica o
después de una tormenta, cuando la red eléctrica estd caida, complica ain més su implementacién
préctica a largo plazo.

En la actualidad, hay mas de 550 camiones de gas natural desplegados en Nueva Jersey, que prestan
servicios en 16 de los 21 condados del estado. Hasta la fecha, las comunidades y empresas de Nueva
Jersey han invertido més de $ 200 millones en camiones de gas natural e infraestructura de abasteci-
miento de combustible.

El analisis de NGVAmérica, titulado “Limpieza del aire y descarbonizaciéon de Nueva Jersey con
camiones de basura de GNC”, detalla por qué esa inversién debe continuar y expandirse. El informe
presenta informacion critica sobre los beneficios del gas natural en el transporte y destaca las razones
por las que el gas natural es la mejor solucion para las comunidades que desean abordar de inmediato la
contaminacion urbana y reducir las emisiones nocivas que contribuyen al cambio climatico.

"Una flota completa de basura alimentada con combustible RNG en Nueva Jersey superaria claramente
a una flota eléctrica de bateria completa en términos de reducciéon de emisiones nocivas de NOx y
emisiones de gases de efecto invernadero”, agregd Gage. "Y las comunidades de Nueva Jersey lograrian
un aire mas limpio y reducirian mejor su huella de GEI a una fracciéon del costo mediante la
implementacion de NGV frente a la tecnologia eléctrica de bateria no probada y con un costo
prohibitivo".

El acceso al documento completo del estudio est4 disponible en este enlace de NGVAmerica.
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¢En qué consiste el Torque Vectoring?

El equipo UPM RACING dependiente del INSIA en la Universidad Politécnica de Madrid ha comenzado
en este pasado mes de noviembre a editar una newsletter de contenido variado para seguir la actualidad
del equipo, asi como para dar a conocer més de cerca sus avances y presentar articulos técnicos donde
poder descubrir como se disefia un formula student’. De esta nueva revista hemos seleccionado el
articulo que, por su interés reproducimos aqui.

Sus autores, Celia Manzano, Jaime Alvarez y Otén Pefiuelas, nos aclaran primeramente que el salto del
UPM Racing a la senda de la tecnologia eléctrica en sus monoplazas de la ‘Formula Student’ vino
acompainado de ambiciosos objetivos, entre los cuales se encontraba el uso de un sistema de traccion

R

"

')

mas complejo, ‘4-in-wheel-drive’, que consiste en embarcar en cada mangueta el conjunto de
transmision de planetarios y el propio motor eléctrico.

Esta seleccion de sistema de traccion requiere la creaciéon de un control acorde a sus capacidades. Ya no
existe diferencial mecénico, sino que se debe configurar un diferencial electronico u otro tipo de
controlador que mejore la dindmica del vehiculo.

El hecho de tener un motor en cada rueda permite ajustar el par en cada una, independientemente de
las demés, adaptandose a las necesidades del conductor en todo momento. Por lo tanto, poniendo un
ejemplo de curva a izquierdas para un vehiculo con tendencia subviradora, nos interesaria dar mayor
par a las ruedas exteriores (lado derecho) y menor a las interiores (lado izquierdo), facilitando asi la
inscripcion en curva. Este fendmeno que altera el par de las ruedas e induce un giro se denomina Torque
Vectoring.

El Torque Vectoring o Vectorizacion del Par permite crear un momento de par en el eje vertical del
vehiculo al aplicar un par diferente en cada lado del monoplaza, lo cual permite inducir un cambio de
trayectoria complementario al que proporciona el sistema de direccion. Ademas, el Torque Vectoring se
encargara de buscar la maxima traccién posible, analizando el Slip Ratio de cada rueda y adaptando la
entrega de par para mantener la rueda en su punto de maxima adherencia. Por tanto, su funcionamiento
se puede dividir en dos partes: Yaw Rate Control & Traction Control.

En la parte de Yaw Rate Control se calcula el yaw rate (velocidad de guinada) objetivo deseada por el
piloto. Este célculo es fruto de ecuaciones de dinamica vehicular que se ejecutan a tiempo real en la
centralita del monoplaza. A continuacién, se compara el YR objetivo vs YR real que tiene el vehiculo, a
través de un sensor embarcado. Tras realizar esa comparacién y pasar por un PID, cuyo factor
multiplicativo es adaptable al gusto del piloto, se aplica mayor par a la ruedas exteriores o interiores.
Cabe destacar, que dicha correccion sera siempre funcion de la demanda de acelerador, con motivo de
evitar aceleraciones indeseadas. Este sistema nunca sustituye al piloto ni a la direccién, sino que les
apoya en su labor de llevar al vehiculo al punto deseado de la manera mas rapida posible.

Por ltimo, el control de traccion calcula el ratio de deslizamiento (slip ratio) de cada rueda. Eso, unido
a las curvas de adherencia frente a deslizamiento que se obtienen del Tyre Test Consortium, y a la
estimacion de la fuerza vertical que existe en cada rueda, se calcula el maximo par admisible en cada
neumatico antes de sobrepasar el punto de maximo grip. Es decir, el Traction Control limitara la entrega
de par en rueda al maximo que es capaz de entregar cada compuesto. Ademas, a fin de evitar inducir
giros indeseados en recta, establecera para ambas ruedas de un mismo eje, el mismo limite de par.

Si quieres leer la version completa de este articulo, lo puedes hacer entrando en la revista de UPM
Racing, segtin el idioma que desees, con los enlaces: espafiol o inglés.

WWw.asepa.es
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Los coches auténomos sufren mas colisiones traseras

Los coches autonomos de Google ya circulan por las calles de la ciudad de Phoenix, donde prestan un
servicio de robotaxis sin conductor. Antes de dar ese paso, la filial de Google Waymo ha llevado a cabo
numerosas pruebas en Estados Unidos para afinar el software que controla los movimientos de esos
vehiculos auténomos. Segiin Angel Gonzélez en cocheglobal.com, la conclusién es que la convivencia
con los automoviles con un conductor humano puede ser complicada en algunas circunstancias, tal como

: : demuestran los datos de acmdentes
sufridos.

De todos es sabido que cada persona
tiene su propio estilo de conduccion;
los hay méas nerviosos y temerarios y
otros mas prudentes hasta el punto de
poner de los nervios a algunos
automovilistas. Los coches auténomos
encajarian mas en la tltima clasifi-
cacion, similar a la de los conductores
maés prudentes.

En las pruebas llevadas a cabo en
Arizona, con 6,1 millones de millas recorridas desde 2019, los vehiculos sin conductor de Waymo han
sufrido 18 accidentes leves, segtin un informe sobre la siniestralidad publicado por la filial de Google.
Curiosamente, en 11 de esos siniestros se produjo una colisiéon por detras de los automéviles autbnomos
por parte de coches con conductor humano.

Segtin Waymo, ese nivel de accidentes traseros por alcance estan en linea con la media de los siniestros
habituales en esa misma zona geografica. Sin embargo, algunos automovilistas que han coincidido con
los coches autéonomos de Google se quejan de que los automoéviles robotizados llevan a cabo algunos
movimientos inesperados como algunas paradas, lo que podrian provocar las colisiones traseras.

Conduciendo bajo la lluvia

En esta época del afio, es habitual verse sorprendido por la lluvia, que conlleva una fuerte reducciéon de
la visibilidad cuando estamos en la carretera y aumenta el peligro de perder el control del vehiculo,
especialmente si los neumaticos no estan en buen estado. Un repentino aumento del ruido del motor
indica que los neuméticos han perdido el contacto con la carretera. En consecuencia, si se tira del volante
y las ruedas apuntan demasiado a la izquierda o a la derecha cuando los neumaticos vuelven a estar en
contacto con la carretera, el vehiculo patinara, poniendo en peligro la seguridad de todos los actores que
se encuentran en la carretera. Incluso en muchas ocasiones los sistemas de asistencia al conductor
tampoco pueden ayudar, porque para funcionar eficazmente necesitan el contacto neumatico/carretera.

Acostumbrados a las condiciones de
carreteras secas, los conductores
tienden a asumir que las distancias de
frenado seran cortas y el manejo del
vehiculo seguira siendo preciso. Las
tormentas repentinas son muy
peligrosas, pero también hay otros
peligros: tras dias y semanas de un
ambiente seco, puede acumularse en
la carretera una capa de polen y polvo.
Si afadimos el agua de lluvia, este
coctel tiene el mismo efecto que el
jabon liquido.

"En momentos asi, lo Gnico que ayuda son las velocidades mas bajas, mantener una buena distancia de
seguridad con el vehiculo que circula delante, las luces encendidas y tener precaucion al volante”, explica
Angelo Perez-Riemer del campo de pruebas de Continental Contidrom, al norte de Hannover. "Al hacer
aquaplaning, la respuesta ideal en un vehiculo con palanca de cambios es pisar inmediatamente el
embrague. En vehiculos eléctricos y autométicos, es mejor mantener el pedal del acelerador firme y
evitar frenar o girar bruscamente mientras dure el peligro. Dada la situacion, los niveles de estrés para
el conductor pueden dispararse y generar el deseo de pisar el acelerador y escapar del peligro. Es mucho
mejor detenerse en la siguiente area de descanso y esperar a que pase".

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Un coche eléctrico requiere menor mantenimiento

El mantenimiento de un coche eléctrico cuesta un 30% menos que el de uno de combustion, segin datos
de la compaiiia Peugeot, que asegura que un modelo eléctrico genera "importantes ahorros" a lo largo
de su vida til respecto a un modelo de gasolina o diésel. Lo leemos en hibridosyelectricos.com.

Por ejemplo, Peugeot destaca que el coste de la energia necesaria para recorrer 100 kms. con su e-208
oscila entre 0,55 y 2,04 euros, frente a los 5,2 euros que necesita su version de diésel equivalente y mas
todavia si se habla de un motor de gasolina.

"Otro importante factor a tener en cuenta es el mantenimiento, aspecto en el que el eléctrico también es
més econdémico”, ha subrayado la firma del Grupo PSA, que ha insistido en que los coches eléctricos son
muy avanzados tecnolégicamente, pero mecanicamente resultan "mucho mas sencillos".

Un automovil convencional tiene alrededor de 30.000 piezas y uno eléctrico casi un 60% menos.
Ademés, la mayor parte de este ahorro de componentes viene del propulsor, "infinitamente mas sencillo"
en el caso de los 'cero emisiones'.

"El motor eléctrico de un coche
bésicamente cuenta con un eje, un rotor,
el bobinado, las escobillas, los cojinetes, el
estator y la carcasa. Y solo tiene una parte
movil: el rotor. Un motor gasolina o diésel
cuenta con una ingente cantidad de
piezas, muchas de ellas méviles y, por lo
tanto, sometidas a desgaste", ha indicado
Peugeot.

Por este motivo, un motor eléctrico es
menos susceptible de sufrir averias y
apenas requiere de mantenimiento. No
tiene piezas moviles sometidas a desgaste;
ni aceite, filtros, bujias, calentadores o
correas que cambiar periddicamente.

Otra gran fuente de ahorro de piezas es la transmision. Los eléctricos no tienen caja de cambios (con
cientos de piezas moviles en su interior), ni embrague (que requiere un mantenimiento).

Otro campo mecanico en el que hay grandes diferencias es en el de los elementos periféricos al motor.
Un bloque gasolina o diésel esta rodeado de bombas, valvulas, actuadores, cajas, colectores, alternador,
motor de arranque, sistemas de alimentacion (con complejos sistemas de inyeccion y sobrealimentacion)
y escape (con sofisticados sistemas para reducir las emisiones). En un eléctrico, casi todo esto
desaparece. Por ultimo, “la electrénica necesaria para gestionar un motor eléctrico también es
muchisimo mas sencilla”.

Solo el sistema de refrigeracion del motor de un eléctrico es mas complejo, pues ademas de para el motor,
se emplea para mantener la temperatura 6ptima de la bateria, la electronica de potencia y el cargador.
Pero su liquido se renueva igual que en un coche convencional: cada 175.000/180.000 km 6 10 afios.

De esta forma, el mantenimiento de un motor eléctrico y de su transmision es practicamente inexistente.
Muchas de las labores necesarias se circunscriben a una inspeccién visual para comprobar que todos los
componentes del sistema de alta tension y sus aislamientos se encuentran en perfecto estado.

Hay elementos que en un eléctrico tienen el mismo desgaste que en un coche convencional, como las
escobillas de los limpiaparabrisas, o los asientos y todos los mandos interiores. Pero hay dos, muy
importantes, en los que vuelven a aflorar las diferencias: neumaticos y frenos. Aunque un coche eléctrico
pesa més que uno con motor de combustion, la lineal forma de entregar el par de su motor castiga menos
los neumaticos. Eso si, ese peso se nota en un mayor desgaste de los amortiguadores.

En el sistema de frenos la diferencia es mucho mayor, gracias a que parte de la frenada del coche se
realiza a través del sistema de regeneracion de energia. Este freno eléctrico permite reducir la velocidad
con solo soltar el pedal del acelerador y sin necesidad de recurrir al pedal del freno. Si se conduce con
suavidad y se aprovechan todas las posibilidades de conduccion eficiente que ofrece la tecnologia
eléctrica, es posible que no haya que cambiar las pastillas de freno durante todos los afos que se use el
vehiculo. Eso si, al igual que en los modelos de combustion, si estad programada la sustitucion del liquido
de frenos cada dos afos.

El elemento mas costoso de un coche eléctrico es la bateria y, salvo por las inspecciones visuales, no
contempla un mantenimiento programado. Para aumentar su durabilidad, por ejemplo, la bateria de los
Peugeot e-208 y Peugeot e-2008, a pesar de tener una capacidad total de 50 kWh, rebaja su capacidad
atil a 46 kWh como método de proteccion. Este componente cuenta con una garantia de 8 afos o
160.000 km al 70% de su capacidad.
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El Renault 10, version de lujo del R8

El Renault 10 vino a ser algo asi como una version de lujo del Renault 8, modelo de gran éxito desde su
puesta en produccion que, en Espaiia, tuvo lugar en 1965, poco antes de la aparicion del Simca 1000 que
iba a ser su rival mas directo, sustituyendo en la marca vallisoletana al Dauphine en sus diferentes
versiones. El R8 estaba dirigido a la clase media y era un modelo de lineas muy singulares, en especial
en su parte delantera, montando ademés un nuevo y excelente motor con cigiiefial de cinco apoyos en
vez de los tres del citado Dauphine y de su antecesor el 4 CV.

Esos eran anos de fuerte crecimiento econémico, lo que tenia como consecuencia mayores exigencias
por parte del mercado, y tanto en la Régie Renault francesa como en FASA Renault consideraron que
existia un nicho para un R8 con un motor algo mayor y mejores acabados, optando ademéas por una
diferenciacion estética con respecto al modelo del que derivaba, naciendo asi el Renault 10, puesto a la
venta en nuestro pais en octubre de 1966 con el slogan publicitario de “El compacto de lujo” lo que, en
esos momentos, y en funciéon de la produccion espafiola, aparte de ser un slogan, tenia su base de
realidad.

El Rio utilizaba la plataforma, el
habitaculo y la mecénica del R8, pero su
mayor capot delantero le daba méas
capacidad para el equipaje; el acabado
interior era claramente mejor que el del
modelo del que derivaba, con un atractivo
tablero, unos muy buenos asientos
delanteros, buena tapiceria, asi como una
estética mas clasica que la del R8 cuya
singular parte delantera no gustaba a
todo el mundo, si bien se seguian
manteniendo las ventanas traseras con
sistema de corredera. El motor elegido
por FASA para este nuevo modelo era el
del R8 Major francés, con una cilindrada
de 1.108 cc en vez de los 956 cc del RS,
mejorando muy levemente su potencia (tan solo 2 caballos més), pero ésta se obtenia a 4.600 rpm y no
a las 5.500 rpm del R8, y con un par maximo a menos revoluciones, lo que junto a un desarrollo final
maés largo, contribuia a una menor rumorosidad. En definitiva, con ese motor Renault no buscaba un
aumento de prestaciones sino una mayor elasticidad y un mayor confort de viaje y de conduccion, lo que
unido a su mejor acabado le dio al R10 una buena aceptacion a pesar de un precio que superaba en un
12% al del Renault 8.

Su competidor mas directo, tanto en precio como en buenos acabados interiores apareci6 poco después,
y éste fue el Morris 1100, cuyas entregas regulares se hicieron desde enero de 1967. El Morris 1100 era
un coche diametralmente opuesto al R10 en lo que a concepcion mecanica se refiere, ya que era un "todo
delante" con motor transversal, y viendo las ventas del R10 comprobaremos que éstas fueron muy
buenas en el afio de su presentacion, en que sélo estuvo en oferta durante unos meses, asi como en 1967,
pero ante la aparicion de nuevos rivales entre los que habria que afiadir también desde 1968 al SEAT
124, el R10 fue perdiendo claramente posiciones en el mercado, y es que la técnica del "todo atras"
empezaba a penalizar mucho a los coches de tipo medio, si bien no debemos deducir de ese descenso de
ventas a partir de 1968 que el R10 no fuese un coche rentable para FASA, ya que el costo generado para
su puesta en produccion fue pequeiio por ser, técnica e industrialmente hablando, una variante del R8.

Aunque el color verde oscuro -verde abeto segtn el catalogo- fue el més tipico de este modelo, en Espaifia
se ofrecian también los colores blanco, azul claro, rojo burdeos y azul oscuro, y como anécdota diremos
que fue un modelo del que la DGT compr6 numerosas unidades para la Guardia Civil de Trafico desde
principios de 1969, y en este caso el color verde oscuro era logicamente el escogido.

Caracteristicas técnicas y otros datos:
Motor: Monobloque de cuatro cilindros situado en posicion trasera tras el eje. Bloque

de fundicion y culata de aluminio. Cigiienal de cinco apoyos y refrigeracion por
agua mediante circulaciéon forzada por bomba. Vaso de expansion.

Didmetro Carrera: 70 X 72 mm

Cilindrada: 1.108 cc

Compresion: 8,5a1

Potencia y r.p.m.: 46 CV DIN (50 SAE) a 4.600 r.p.m.

Distribucion: Valvulas en culata. Eje de levas lateral con empujadores y balancines.
Cambio: De cuatro velocidades adelante y marcha atras.

Frenos: Delanteros de disco y traseros de tambor.

Suspension delantera: Independiente, con muelles y amortiguadores. Barra estabilizadora.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Suspension trasera: Independiente con semiejes oscilantes, muelles y amortiguadores hidraulicos.
Caida negativa de las ruedas muy acentuada.

Direccion: De cremallera

Neumaticos: 145 x 380

Batalla: 2,270 m

Largo/Ancho/Alto (m): 3,987; 4,200 desde 1967 / 1,490 / 1,39; 1,400m desde 1967
Peso: 820 kg

Prestaciones: 134 km/h

Afos en produccion: 1966 - 1971

Unidades producidas: 22.473

III Premios ‘Innovacion para la Orientacion Profesional’

Un afio mas, y haciendo frente al reto de una coyuntura dificil provocada por la pandemia, el Grupo
Bosch en Espafa, en colaboracién con la Fundacién Bertelsmann, convoca una nueva ediciéon de los
premios “Innovaciéon para la Orientaciéon Profesional”. El objetivo de estos premios es servir de
catalizadores para potenciar y acelerar la
innovacion en el terreno de la orientacion por
parte de los centros educativos, fundaciones y
organizaciones sin animo de lucro, pequenas
empresas o start-ups especializadas en
orientacion académica profesional.

El reconocimiento que otorgan estos premios
contribuye a propiciar la implantacion de un
sistema de orientacién profesional de calidad,
innovador y colaborativo. También la labor
divulgativa de los medios de comunicacion
sobre las tematicas vinculadas a la orientacion,
las nuevas profesiones y perfiles emergentes, asi

- como su contribucién al impulso para la
implantacion de proyectos de innovaciéon en orientacion, seguird teniendo en esta tercera edicién su
reconocimiento, categoria que ya qued6 implementada en la edicién anterior.

Toda la informacién en detalle se puede ver aqui. La inscripcion de proyectos se puede hacer del 16 de
noviembre hasta el 31 de diciembre de 2020.

Todos los Coches del Mundo 2021

W anpion S0€- ke El Grupo Luike acaba de presentar la nueva edicion
PSP aaEN 2021 del anuario ‘Todos los Coches del Mundo’ y como
UIAEEIE | RREN  siempre, ofrece la posibilidad de tener los datos técnicos

: CON ENCHUFE & de todos los coches del mercado.

== Hidrogeno Como en cada edicion, en este n® 19 del catalogo, se
El eterno combustible analizan los casi 400 modelos que estan a la venta en

del futuro Espafa, incluyendo las etiquetas medioambientales de
cada uno de ellos, junto a su ficha técnica.

catalogo 2021

Ademas, como en ediciones pasadas, contiene un
reportaje con los automoviles mas espectaculares que se
venden a lo largo del planeta. Ademas, analiza la
ot S & situacion del sector de la automocion a través de extensos
para la nueva I[‘ Z reportajes en los que se desvelan los pormenores de la
=L — Ley delos 95 gr, la aparicion del etanol E10 para sustituir
a la gasolina de siempre... Todo ello en 260 paginas.

TODOSLOS MODELOS Como no podia ser de otra forma, los automoviles

QUE SE VENDEN EN ESPANA™ electrificados cobran un peso especial en esta edicion,

y los mas impactantes de otros mercados con 147 nuevos modelos con enchufe, si el hidrégeno es
viable como combustible de futuro...Toda la informacion
aqui.

TECNg%: © BIOETANOL LA NUEVA GASOLINA ® C02 LA LETRA PEQUENA DE LA LEY
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http://www.grupo-bosch.es/trabaja-con-nosotros/por-que-bosch/responsabilidad/
https://www.autofacil.es/kiosco/2020/11/10/todavia-tienes-edicion-2021-coches/59267.html

Nuestros Protectores

En esta seccion del Boletin incluimos iniciativas y actividades de interés desarrolladas por nuestros
Protectores. Clicar en (*) para acceder:

| dlaols of THIESEL 2020: Informe de la conferencia (*)

motores térmicos

"SWJB E SISIUS. Grupo de Investigacion. Maquinas y Motores Térmicos (*)
( = _(nca Proyecto Colaborativo - Manufacturing Digital Innovation Hub - (MADIH) (*)

% UNIVERSIDAD 22 Universidad espafiola en docencia y 12 Universidad para los Grados de
NEBRIJA Ingenieria y Arquitectura en empleabilidad segin U-Ranking 2020 (*)

»‘ sernauto  ¢Qué hacela ciencia por la movilidad sostenible? (*)

\ Universidad

/ Francisco de Vitoria ! 1 1 ' (*
\\/ Handiscod La 'universidad del motor' (*)

¢Quieres leer las revistas del Sector de Automocion?

Si eres Socio Premium o Socio Senior de ASEPA puedes suscribirte gratuitamente a la version impresa
de una de las dos revistas AUTOFACIL o EVO. Para cualquier tipo de socio de ASEPA puedes suscribirte
ala revista AUTOBILD con un 40% de descuento. En ambos casos debes solicitar el acceso a la direcciéon

de correo electronico: asepa@asepa.es

2€ 1SR mcwvsuauiuemmswnmm SACoRENCIN il COMPARATIVASUV DIESEL

'ﬂllln GRAN H.“{,Rf

Respecto alas siguientes 3 revistas, puedes leerlas o descargarlas gratuitamente clicando sobre la portada
de cada una de ellas.

RENAULTGRUIHSIMEULSA:
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Aparejos
multiusos

Movilidad CASE
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https://www.revistacesvimap.com/wp-content/uploads/2020/10/Revista-113.pdf
https://www.transporte3.com/revistas/459/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
https://www.revistaviajeros.com/revistas/270/HTML/files/assets/common/downloads/publication.pdf
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La vida de ASEPA

Ala fecha del 1 de diciembre de 2020 contamos con 33 Protectores, 1.573 Socios, 6.607 Simpatizantes
y 1.080 Adheridos y varios. En Linkedin tenemos 27.932 contactos y los tres Grupos ASEPA en esta
misma Red cuentan con 1.573 miembros. También, mantenemos 9 Acuerdos de Colaboracién. Por
altimo, en cuanto a cifras, solamente indicar que este Boletin se distribuye ya a mas de 9.200
profesionales de la automocion.

El pasado dia 17 de noviembre hemos mantenido reunién de la Comisién Permanente (G9), donde se ha
hecho una revision de los contenidos de estos Boletines de Noticias de Automocion y de las actividades
de las Comisiones Técnica de ASEPA.

El dia 25 de noviembre, ASEPA ha desarrollado el noveno webinar sobre temas diversos de la automocion,
en este caso sobre ‘Vehiculos auténomos y conectados’ y esperamos cerrar este dificil afio 2020 con el
décimo webinar sobre ‘Vehiculos hibridos y eléctricos’ en la primera quincena de diciembre. Todas las
grabaciones completas de nuestros webinars, asi como las presentaciones en ‘pdf’ estan disponibles en
nuestra pagina web en el Area Socios.

Continuamos con la imparticiéon de nuestro primer curso de formacion ‘on line’ con el titulo ‘Curso de
Especializacion en Control de emisiones de vehiculos y combustibles alternativos para una movilidad
maés sostenible’.

Recordamos a todos que la 32 edicién del libro ‘Personajes Ilustres de la Automocién Espaiiola’
ya estd impresa y disponible (ver detalles y pedidos aqui). Asimismo, todos los boletines editados hasta
ahora estin siempre actualizados y disponibles en nuestra pagina web.
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11. https://www.cocheglobal.com/tendencias/coches-autonomos-waymo-sufren-mas-colisiones-
traseras_401604_102.html

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.

https://www.posventa.info/actualidad/conduciendo-bajo-lluvia_15142314_102.html
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Los Protectores indicados

Luike, Autobild, Editec y Cesvimap

Asepa

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio Premium*
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) .... Gratis

Adherido Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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Salvo que se indique lo contrario, los articulos expuestos en este boletin no son propiedad de ASEPA, son recogidos de
otros medios publicos de prensa digital y su veracidad no esta contrastada por esta asociacion. B 0, ASEPA y sus
Protectores no asumen por principio como propias las informaciones u opiniones de terceros incl te boletin.
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